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1. Introduccion.

1.1. Consideraciones generales.

El objeto del contrato consiste en la redaccion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible
(PMUS) del municipio de Llauri, en el contexto de la licitacion promovida por el Consorcio
de la Ribera para la redaccion de los PMUS de los municipios adheridos al servicio.

La justificacion de su redaccion se origina por el interés de implantar formas de
desplazamiento mas sostenible (caminar, bicicleta y transporte publico) dentro del
municipio. A partir de estas actuaciones, en las que se toma en cuenta el crecimiento
economico, la cohesion social y la defensa del medio ambiente, se garantiza una mejor
calidad de vida a la ciudadania de Llauri.

El PMUS se plantea con vocacion transformadora de los espacios y areas municipales y
pretende activar, para su desarrollo, los procesos de participacion, debate e interlocucion
entre la ciudadania y los agentes sociales para concretar un diseno municipal de futuro,
resultado de la reflexion y la accion colectiva.

Entre otras consideraciones, el PMUS cumple con las determinaciones de la Estrategia
Espanola de Movilidad Sostenible y La Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible
y en general esta basado en la Guia Practica de elaboracion e implantacion de Planes de
Movilidad Urbana Sostenible del Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia,
teniendo en cuenta la propuesta de Comision Europea sobre planes de movilidad urbana
sostenible aprobada en 2013.

1.2.0Objetivos y alcance.

El presente documento tiene como primer objetivo identificar los problemas de movilidad
que existen en el municipio de Llauri para, a posteriori, definir las lineas estratégicas que
puedan mejorar dicha movilidad. A este respecto se plantean los objetivos generales
siguientes:

o Optimizar los desplazamientos.

e Promover el uso racional del vehiculo privado.

e Potenciar y mejorar los modelos ho motorizados (peatonal y ciclista).
e Regulacion y desarrollo del transporte publico urbano e interurbano.
e Disminuir el consumo energético.

o Minimizar el impacto ambiental.

Para poder conocer los déficits de movilidad existentes en el municipio, resulta necesario
acometer las siguientes actuaciones:

e Detectar los puntos de conflicto en la movilidad de vehiculos y prever los que se
puedan generar en el futuro con motivo del desarrollo urbanistico. En definitiva, se
trata de definir el nivel de servicio de la movilidad en vehiculo privado que se desea
para el municipio.

e Analizar los problemas de conectividad existentes en la red y entre los municipios
cercanos.

e Cuantificar las externalidades que esta generando la movilidad de vehiculos en el
municipio: accidentes y contaminacion atmosférica.
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Determinar si se esta utilizando de forma adecuada el vehiculo privado en los
desplazamientos, en funcion del motivo y del origen y destino del viaje.

Determinar el nivel de servicio del peaton en sus desplazamientos, principalmente
en los gjes basicos del municipio y en el entorno de los centros de atraccion de
vigjes.

Determinar las necesidades de los usuarios de la bicicleta actuales y futuros.

Cuantificar el déficit de estacionamiento: del residente, del foraneo y de la
distribucion de mercancias.

El desarrollo del Diagnostico del PMUS se ha estructurado del siguiente modo:

Elaboracion de un prediagnostico tomando como referencia diversas fuentes de
informacion existente accesibles para el consultor, que sirve como base para los
procesos posteriores.

Realizacion de la campana de trabajo, que consiste en la toma de datos del entorno
fisico, asi como encuestas de participacion publica en las que se recaban las
percepciones y opiniones de la ciudadania.

Redaccion del diagnoéstico de la situacion actual, con el fin de identificar los
problemas existentes en el municipio.

Definicion y desarrollo de las diferentes estrategias y propuestas de actuacion.

Planteamiento del correspondiente plan de seguimiento.

1.3.Fuentes de informacion

Las principales fuentes de informacion que se han tomado como referencia son las
siguientes:

buchanan

Instituto Nacional de Estadistica (INE).

Portal de Informacion Argos de la Generalitat Valenciana.
Direccion General de Trafico (DGT).

Agencia Estatal de meteorologia (AEMET).

Ayuntamiento de Llauri.

Organizacion Mundial de la Salud.
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2. Diagnostico.

2.1.Marco fisico.

211. Descripcion general.

Llauri es un municipio que pertenece a la Ribera Baja y limita con los municipios de Alzira,
Corbera, Cullera, Favara, Fortaleny y Sueca. Su parte mas septentrional esta sobre una
planicie de sedimentos cuaternarios recientes, cubiertos por campos de arroz. Por otro
lado, el sector meridional acoge el nucleo de poblacion y se asienta en una llanura, a las
faldas de la sierra de Corbera.

La distancia con la ciudad de Valencia es de 45 km. Se accede a Llauri por el norte y por
el sur. En el primer caso, se realiza a traves de la carretera A-38 que enlaza con la CV-509,
al sureste de Corbera. Alternativamente, se puede acceder por el sur, desde la poblacion
de Favara, y a través de la carretera CV-510 que une Llauri con Favara.

También se puede emplear el tren a traveés de la linea Gandia-Valéncia (por la estacion de
Sueca, a once kilometros).

Grafica 1. Limites municipales

Fuente: elaboracion propia a partir de datos del IGN.
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21.2. Relieve.

El municipio de Llauri tiene una forma alargada, se extiende por una superficie de 13,60
Km? y posee una densidad poblacional de 82,93 habitantes por Km? Se ubica en la
comarca de la Ribera Baja, a una altitud sobre el nivel del mar es de unos 14 metros.

Si se evaluan los perfiles del terreno en varias secciones, tanto de forma longitudinal como
transversal, se observa que, la seccidn NS presenta algunos desniveles, habiendo una
diferencia neta de 11 metros entre el punto mas elevado y el mas bajo. Sin embargo, la
diferencia de cota en la seccion EO es de la mitad, 5m. Aun asi, en esta seccion el terreno
también es ligeramente abrupto.

Grafica 2. Seccion del municipio NS

Fuente: Google Earth.
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Grafica 3. Seccion del municipio EO

Fuente: Google Earth.

213, Clima.

El clima del municipio de Llauri es templado-mediterraneo (segun la clasificacion
climatica de Koppen es un clima tipo Csa), presentando las caracteristicas tipicas que
corresponden a la llanura litoral valenciana a la que pertenece, es decir, veranos calurosos
con temperaturas que oscilan entre los 30 °C y los 38° C, con tormentas veraniegas a
finales de agosto, e inviernos suaves con oscilaciones térmicas entre los 14 ‘C y los 4 °C,
aunque el elemento mas caracteristico son las lluvias torrenciales de otono, a las cuales
se les denomina tipicamente como gotas frias.
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Tabla 1. Parametros climaticos promedio.

Temperatura Temperatura Precipitacion total
max. media (°C) min. media (°C) (mm)

Enero 14,3 5,0 50,1
Febrero 15,8 59 39.6
Marzo 18,4 7.4 46,9
Abril 21,0 0.8 43,4
Mayo 252 13.4 359
Junio 28,8 17.6 18
Julio 31,7 20,9 6.9
Agosto 30,6 20,9 22.4
Septiembre 2811 18,1 56,3
Octubre 22,9 13,5 112
Noviembre 17.8 8.9 102
Diciembre 14,8 5,6 50,8

Anual 22,5 12,2 584

Fuente: Agencia estatal de meteorologia (AEMET).

2.2.Estructura territorial.

Se observan tres zonas pobladas: el centro urbano, Poble Nou, que se situa a unos 500
metros al sur, y un diseminado de chalés unifamiliares que se ubica en la zona boscosa y
montanosa del suroeste del municipio.

El casco urbano se situa limitado por la actual variante de la carretera CV-510 al noreste y
las estribaciones de la Sierra de Murta al oeste y suroeste, algo similar a lo que le ocurre
al municipio vecino de Corbera. Su estructura se desarrolla teniendo como eje principal la
travesia compuesta por las calles Blasco Ibanez, Calle la Font, Calle Església y Calle
Bernardo Alfonso. El resto de las vias forman una red ortogonal alineada
longitudinalmente a la travesia. Destaca la presencia de la cantera al oeste a la que se
accede por el Cami a Poble Nou.

Ademas, Llauri cuenta con una zona industrial situada al sureste del municipio y conectada
a este por la trama urbana. Alberga dos naves industriales, con parcelas para construir
otras seis mas. El trafico de mercancias no precisa circular por el interior de la poblacion
pudiendo circular por la ronda norte para acceder al poligono industrial.
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Grafica 4. Zona Industrial de Llauri

"'_‘-'h

Fuente: elaboracion propia con soporte Google.

2.3.Vivienda y usos del suelo.

En cuanto a los usos del suelo, un alto porcentaje del suelo estad dedicado a tierras de
cultivo. Respecto al uso urbano, en el municipio de Llauri hay un total de 1.410 inmuebles,
con una gran proporcion de viviendas residenciales (71,8%), seguido de almacén y
estacionamiento con mas de un 10%.

Grafica 5. Inmuebles urbanos por usos (%) a 31 de diciembre del 2020

Almacén y estacionamiento; 10,3 Obras de urbanizacién; 0,3
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Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2020.
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De los inmuebles construidos en la localidad, la cuarta parte tienen una antigledad de
mas de 70 anos. Posteriormente, entre los anos 70 y los 90 hubo otro importante impulso
en la construccion de inmuebles en la localidad, al igual que en la primera década de los
2000.

Grafica 6. Inmuebles urbanos por antigtiedad (%)
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Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.

En cuanto a la normativa urbanistica, la vigente en la localidad son las hormas subsidiarias
de 1989, con modificaciones en los siguientes anos en relacion con Monte Abuelo y
Canteras.

2.4.Demografia.

2.4.1.  Volumenes totales y evolucion.

En Llauri la poblacion en 2020 se situaba 1.130 personas, lo que supone un retroceso del
2% respecto a las cifras de 2019. Este ultimo descenso es otro paso mas en la tendencia
en la que se encuentra sumida la localidad en los ultimos anos, en los que ha perdido mas
de 200 habitantes. La mayor parte de la poblacion del municipio vive en el nucleo urbano,
1103 personas, mientras que en diseminado solo viven 67 habitantes.

1400

Grafica 7. Evolucion de la poblacion
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Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.
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2.4.2, Estructura de la poblacion.

La representacion grafica de la poblacion por grupos de edad y género, conocida como
piramide poblacional, es una herramienta que permite un analisis demografico rapido y
sencillo.

Llauri presenta una piramide poblacional regresiva con la base mas estrecha que la zona
central y un porcentaje de personas mayores significativo, tipica de poblaciones de
regiones desarrollados.

Se observa como el grueso de habitantes se situa entre las edades de 40 y 60 anos,
resultado del fuerte crecimiento demografico producido en Espana entre 1958 y 1977,
conocido como el baby boom.

En el 2019 se registraron en el municipio de Llauri 547 mujeres (48,4%) y 583 hombres
(51,6%) con una media de edad de 49,90 anos. La poblacion menor de 18 anos es del 11,9%
con 59 mujeres y 76 hombres, entre 18 y 65 anos es del 58,7% con 292 mujeres y 371
hombres, y mayor de 65 anos del 29,4% con 196 mujeres y 136 hombres.

Grafica 8. Piramide de poblacion a enero del 2020 comparada con la provincia de Valencia (negro).
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Fuente: INE.

El crecimiento natural de la poblacion en el municipio de Llauri, segun los ultimos datos
publicados por el INE para el ano 2019 ha sido negativo, con 15 defunciones mas que
nacimientos.
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Grafica 9. Movimiento natural de la poblacion
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Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.

Segun los datos de poblacidn por nacionalidad y sexo, el 94,7% de la poblacidon es
nacional, con el 3,0% de la Union Europea, y el 2,3% de poblacion extranjera.

Grafica 10. Poblacion por nacionalidad y sexo 2020 (%)
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Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.

2.4.3. Dependencia
Existen diferentes indicadores demograficos que permiten analizar la evolucion del
comportamiento de los fendmenos demograficos. Estos indices son:

e indice de dependencia, mide la proporcion de individuos menores de 15 afos y
mayores de 64 anos con respecto a los adultos de 15 a 64 anos.

 indice de envejecimiento, relaciona la poblacién de mas de 64 afios con respecto
a la poblacion mas joven de 14 anos.

e Longevidad, relaciona la poblacion mayor de 85 anos con la de mas de 64 anos.

e Maternidad, relaciona la poblacion menor de 4 anos con el grupo de edad de
mujeres con edad de procrear de 15 a 49 anos.

e Tendencia, relaciona la poblacion entre los 0 y 4 anos con la poblacidn de 5a 9
anos.

¢ Renovacion de la poblacion activa, relaciona la poblacion de 20 a 29 anos con la
poblacion de 55 a 64 anos.
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A continuacion, se muestran los indices demograficos del municipio de estudio, la
provincia y la Comunitat Valenciana.

Tabla 2. Indicadores demograficos

. .. . . Comunitat
Municipio Provincia :
Valenciana
Dependencia 68,9% 53,2% 53,8%
Dependencia poblacion <16 anos 17.3% 23,9% 24,0%
Dependencia poblacion >64 ainos 51,6% 290,3% 29,9%
Envejecimiento 297.4% 122,5% 124,6%
Longevidad 60,0% 48,7% 48,0%
Maternidad 15,1% 18,3% 18,6%
Tendencia 82,4% 82,3% 83,3%
Rer]ovacmn de la poblacion 61.2% 77.6% 26.8%
activa

Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.

Cabe destacar la gran tasa de envejecimiento (proporcion de la poblacion mayor de 64
anos entre la menor de 14 anos), que duplica la tasa provincial, lo que indica que hay mas
personas en edad avanzada. Este envejecimiento poblacional consolidara un escenario en
el cual aumentara la movilidad por cuidados en un corto y medio plazo, tanto en
desplazamientos internos (al centro de salud del municipio) como por desplazamientos
externos (Hospital de la Ribera), siendo necesario establecer politicas especificas en
transporte y movilidad.

2.5.Economia y equipamientos.

251 Tejido empresarial.

Llauri basa su actividad econdmica en la agricultura de los citricos, a la que dedican el 78%
de la superficie cultivada, y su procesado. El resto de terreno de cultivo esta dedicado a
los cereales (17%), principalmente el arroz, los frutales (4%) y las flores y plantas
ornamentales (1%).

Grafica 11. Superficies de cultivo a 31 de diciembre de 2020.
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Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.
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El otro sector importante en el municipio son los servicios. En la localidad existen unas
canteras localizadas al oeste del término municipal.

De tal modo, a finales de marzo de 2021 existian en el municipio empresas de ambos
sectores, agricultura y servicios, sumando un total de 15 sociedades nuevas inscritas en la
seguridad social, 7 y 8 respectivamente. Este dato representa un bajo indice de actividad
economica y generadora de empleo que obliga a la ciudadania a desplazarse fuera del
municipio por motivo de trabajo.

Grafica 12. Empresas inscritas en la Seguridad Social.
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Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.

252 Empleoy desempleo

El paro registrado a finales de 2020 representd un 17% de la poblacion ocupada del
municipio. Debido a la crisis del COVID esta cifra ha sufrido un repunte desde el 14%, cifra
mas baja en la que el municipio se ha mantenido en los ultimos anos. El sector en el que
menor numero de parados se registra es en la agricultura (1%) y, el que mayor, el de
servicios (39%). Es comprensible este alto porcentaje en el sector servicios a consecuencia
de la crisis sanitaria y las medidas adoptadas, asi como de las condiciones climaticas
inusuales ocurridas a comienzos del 2021.

Grafica 13. Paro por sectores de actividad en %. Marzo del 2021
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Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.

La evolucion del paro en el municipio segun género en los ultimos anos puede consultarse
en el cuadro siguiente:
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Grafica 14. Paro registrado a marzo del 2021
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Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.

Acorde a los datos de paro, el empleo tuvo una caida muy marcada en los hombres en
2020. Sin embargo, las mujeres inscritas a la Seguridad Social descendieron en una
persona durante ese ano. A partir de 2021 la tendencia del sector masculino es creciente.
Por el contrario, la femenina tiende a disminuir a pesar de que su tendencia en los ultimos
anos ha sido ascendente.

Grafica 15. Personas afiliadas a la SS a marzo del 2021
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Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.

La poblacion del municipio dispone de una renta bruta media anual de 18.552€, 1.009€
mas que en el ano 2017, segun la estadistica de IRPF correspondiente al gjercicio 2018.

253 Centros de atraccion y generacion de viajes.

Con el objetivo de caracterizar los factores que influyen en la movilidad de la localidad, se
han identificado los siguientes centros de atraccion y generacion de viajes en Llauri:

e Centro médico y farmacia, ubicados en Avda. del Senyor, 2 y Carrer l'Església, 24,
respectivamente. El centro de salud ofrece a los vecinos del municipio servicios
generales (médico de familia), pediatricos y de enfermeria. En cuanto a la farmacia
(Farmacia Paula Esplugues Miralles), el horario de apertura es partido (9:00-14:00 y
17:00-20:00) de lunes a viernes, los sabados solo da servicio por la manana (9:00-
14:00) y los domingos se encuentra cerrado.

e Centros educativos: el Colegio Ribera Baixa y la Escola infantil municipal Cavall
Bernat. EL Colegio Ribera Baixa ubicado en el Carrer Cullera, 1, es un colegio
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publico, ubicado al noreste del municipio, que acoge a alumnos de infantil y
primaria. La Escola infantil municipal Cavall Bernat se ubica en el Carrer Gloria
Colubi, s/n.

e Supermercados. Llauri cuenta con dos supermercados, el Supermercado Charter
en la Placa de la Llibertat, 1, con horario partido de lunes a viernes de 8:30-14.00 y
17.00-20:00, el sabado de 8:30-14.00 y cierra el domingo, y el Super de Toni ubicado
en Calle Església 24.

e Poligono industrial, situado en la zona suroeste del municipio en el Carrer Poligono
Ne°12.

e Polideportivo, en Carrer Cullera.

e Paradas de autobus, situadas en el Carrer Sant Vicent Ferrer, una de ellas esquina
con la Calle Cervantes y otra esquina con Avenida Pais Valencia.

Grafica 16. Centros de atraccion
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Fuente: elaboracion propia con soporte Google.

2.6.Caracteristicas generales de la movilidad.

Para poder caracterizar de modo eficiente las necesidades de movilidad de los habitantes
y visitantes de Llauri ha resultado fundamental trabajar en un proceso conjunto e
integrador del trabajo de campo con las percepciones de la ciudadania que se han
recogido en las ultimas semanas. Para ello, se han cruzado y contrapuesto indicadores
técnicos y de valoracion ciudadana en funcion de cada una de las tematicas en estudio,
de manera que el analisis posterior responda a ambas realidades de manera simultanea.

’ TOOL 88

ALFA Pagina 14
buchanan INGEVIA g



CONSORC

Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del %
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

O LA RIBERA

2.61. Trabajo de campo y recogida de percepciones ciudadanas.
Descripcion general.

La campana de campo fue dimensionada atendiendo a las caracteristicas del municipio
en materia de movilidad, y se realizd en dias laborables de los meses julio y agosto de
2021 (correspondientes a la temporada alta del municipio). Consistié en los siguientes
trabajos:

Tabla 3. Trabajos de campo realizados.
1 Encuesta domiciliaria telefonica.
2 Encuesta general de movilidad.
3 Encuesta de percepciones sobre la movilidad peatonal.
4 Encuesta de percepciones sobre la movilidad ciclista.
5 Encuesta de percepciones sobre la movilidad en transporte publico.
6 Encuesta a comerciantes.
7 Encuesta sobre movilidad escolar.
8 Encuesta en consultorios auxiliares y centros.
9 Encuesta en centros de actividad.
10 | Inventario de la red viaria.
11 | Auditoria de itinerarios peatonales.
12 | Inventario de reservas de estacionamiento.
13 Auditoria de accesos a centros educativos.

Fuente: elaboracion propia.

Para la recogida de percepciones ciudadanas se ha optado por la realizaciéon de una
encuesta telefénica, una encuesta general de movilidad (a través de redes sociales y
formularios web) y de otras encuestas especificas (presenciales y también online), que han
facilitado la realizacion de estudios centrados en la experiencia de las personas
consultadas.

Caracteristicas de las personas encuestadas.

El 40,92% de las personas encuestadas residentes en Llauri fueron hombres, frente a un
59,08% de mujeres, representando a la mayoria de los grupos de edad del municipio.
Como se muestra en el grafico adjunto, destaca la participacion del grupo de poblacion
entre 36-45 anos y 66-75 anos, ambos con una participacion del 27,28%. A nivel general
puede afirmarse que las personas de edad media-avanzada (36 a 85 anos) son las que
mayor implicacion han mostrado en el estudio (90,9% en total).
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Grafica 17. Grupos de edad de los encuestados
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Fuente: elaboracion propia.

La situacion laboral de los vecinos encuestados es variada. En cuanto a los hombres, un
56% estan ocupados y un 44% jubilados. Respecto a las mujeres, el 46% esta jubilada, el
38% ocupada y el 8% manifiesta dedicarse a labores del hogar o es pensionista.

Grafica 18. Situacion laboral de los encuestados.
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Fuente: elaboracion propia.

Respecto al numero de personas que componen el hogar, se observd una mayoria de
grupos familiares de 2 personas (57,14%), seguido en orden descendente de hogares
compuestos por 3 personas (28,57%), por 4 personas (9,52%) y de 1 persona (4,76%). A traves
de estos datos se puede considerar una media aproximada de 2,43 personas por hogar.
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Grafica 19. Numero de componentes por hogar.
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Fuente: elaboracién propia.
262 Movilidad interurbana.

En un municipio del tamano que se esta tratando, la movilidad mas significativa es de larga
distancia, de relacion con otros nucleos urbanos. Por ello, con el fin de caracterizar la
movilidad interurbana, se ha realizado una explotacion de datos de telefonia movil,
debidamente anonimizados, de manera que es imposible identificar comportamientos
individuales.

El objetivo de esta toma y explotacion de datos es disponer de matrices origen-destino
completas, basadas en muestreo masivo. La fuente de informacion han sido los CDR (Call
data Records) de telefonia movil de Orange, anonimizados para cumplir con la legislacion
vigente, sin que sea posible la identificacion de individuos.

La gran potencia de este método ha permitido explotar datos de un periodo seleccionado
especificamente, 13 de noviembre de 2019, que se puede considerar representativo de
una situacion estacionaria (fuera de la pandemia, sin fiestas, sin eventos singulares, etc.).

El método se basa en lo siguiente:

e La informacion asociada a cada actividad incluye su localizacion, el tipo de
actividad (casa, trabajo, otras actividades frecuentes, otras actividades no
frecuentes), la hora de inicio de la actividad y la hora de finalizacion.

¢ Lainformacion asociada a cada viaje incluye origen, destino, hora de inicio del vigje,
hora de finalizacion, en el caso de viajes multietapa: la localizacion y la hora de inicio
y fin de cada parada, y modo de transporte.

e Laresolucion temporal se analiza en varias franjas horarias dentro de cada dia.

e Es necesaria una zonificacion, que en este caso considera primero los municipios
mas cercanos a la poblacion, después los municipios mas relevantes de las
proximidades, Valencia capital y, finalmente, el resto de la provincia de Valencia'y
el resto de Espana.

El proceso de elaboracion es muy complejo, como sigue:

e Andlisis de integridad de los datos. El objetivo de esta tarea es realizar un analisis
preliminar para asegurar la coherencia, calidad y anonimidad del flujo de registros
generado por el operador de telefonia moévil. Para verificar la validez de los
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registros se analizan dos dimensiones diferentes: actividad de comunicaciones y
pautas de movilidad de los usuarios. En ambos casos se comparan las pautas
obtenidas con patrones tipicos.

e Eliminacion de registros invalidos, debidos a datos degradados (antenas que se
apagan durante un tiempo, fallos en su localizacion, usuarios que no aparecen
algunos dias, etc.) o a errores en origen que afecten a los identificadores de usuario
(duplicidades, valores fuera de rango, etc.).

e Estructuracion de registros validos. Los valores validos son anonimizados vy
estructurados en un formato apto para su procesamiento posterior.

e Procesamiento de los datos para obtener los resultados primarios (vectores,
matrices, etc.).

e Expansion de los resultados primarios mediante datos de poblacion (residente o
turista.

Debe notarse que este meétodo es imbatible para la caracterizacion de los viajes de media-
larga distancia, superando con creces a cualquier otro método. Sin embargo, al estar
basado en la localizacion de células de telefonia, su resolucion geografica es del orden
de magnitud de esas células, no siendo significativos los resultados para desplazamientos
de corta distancia. En consecuencia, las cifras para recorridos cortos, particularmente los
interiores al propio municipio deben tomarse con la debida cautela.

2.6.3. Zonificacion del ambito de estudio.

Para la recopilacion de las percepciones ciudadanas se realizd una agrupacion de
municipios a partir de la configuracion territorial, demografica, de proximidad de servicios,
equipamientos comerciales y dotacionales, y de usos del suelo, resultando un total de 11
zonas, siendo la numero 1 la correspondiente al municipio de estudio. La zonificacion
resultante se presenta en el plano y el cuadro que adjuntamos a continuacion:

Tabla 4. Zonificacion de referencia para el estudio.

Codigo Zona

1 Llauri

2 Corbera, Favara

3 Alzira

4 Carcaixent

5 Algemesi

6 Xativa

7 Sueca

8 Cullera

9 Valencia

P gHo & -
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Codigo Zona

10 Resto de la provincia de Valencia

11 Resto de Espana

Fuente: elaboracion propia.

Grafica 20. Mapa de zonificacion
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Fuente: elaboracion propia.

Como se comentaba, la zona 1 corresponde al municipio de estudio. En este caso se trata
de Llauri. La zona 2 se corresponde con las localidades que rodean el municipio y no
disponen de infraestructura de transporte publico adicional al autobus interurbano
(Corberay Favara).
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El resto de zonas (de la 3 a la 9) corresponde a localidades valencianas que disponen de
una estacion de ferrocarril que da servicio al Cercanias de Valencia; Alzira, Carcaixent,
Algemesi y Xativa, son paradas efectuadas de la linea C-2, cuyo origen es Valencia y
destino es Moixent. Por otro lado, Sueca y Cullera corresponden a paradas de la linea C-1,
que parte de Valencia direccion Gandia. Por ultimo, la zona 10 agrupa al resto de
localidades de la provincia de Valencia y, la zona 11, al resto del territorio nacional.

Con esta diferenciacion de zonas, se podra estudiar las relaciones funcionales de las
diferentes areas, siendo diversos los motivos de desplazamiento: educacion, trabajo,
compras, cuidados, residencia, etc.

Al tratarse Llauri de un municipio pequeno, es habitual residir en él y trabajar en otro,
existiendo asi una clara interdependencia economica entre zonas apoyada en sectores
economicos como el industrial, comercial, construccion y servicios.

2.6.4. Parametrizacion de los viajes.

En el ambito de la movilidad se denominan viajes a aquellos desplazamientos que realiza
una persona con una duracion de mas de 5 minutos. Los de menor duracion tienen una
incidencia menor en la movilidad general, por lo que no se computan para su analisis.

Uno de los indicadores mas caracteristicos de la movilidad, es el término viajes/persona,
ya que recoge las relaciones de movilidad con las actividades que realiza diariamente
cada individuo, ya sea por estudios o trabajo (movilidad obligada) o de caracter
discrecional (compras, médico, etc.).

En Llauri, segun datos obtenidos de las encuestas, se realiza una media de 1,45 viajes por
persona, situandose muy por debajo de la media de municipios espanoles, que esta en
torno a los 3 desplazamiento por habitante y dia.

EL 68,18% de la poblacion manifesto haber realizado algun desplazamiento el dia anterior.
Como puede observarse en el cuadro adjunto, mayoritariamente la duraciéon de los
trayectos fue inferior a los 15 minutos, siendo la media de 16,2 minutos.

Grafica 21. Duracion media de los desplazamientos realizados en Llauri.
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Fuente: elaboracién propia.
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Viajes por género y recorrido medio.

Como se observa en la siguiente tabla, los vigjes realizados por hombres y mujeres en
Llauri son similares, siendo ligeramente superior los realizados por los hombres (91 viajes
mas). Asimismo, los recorridos de estos desplazamientos son mayores en los hombres,
por lo que el trayecto medio resulta ser mayor en este grupo de encuestados, 13,9 km
frente a 11,6 km de las mujeres.

Tabla 5. Viajes segun género y recorrido medio.

Viajes al dia Km recorridos al dia Recorrido medio
diario (km)
Mujeres 809 0.404 11,6
Hombres Q00 12.502 13,9
Total 1.709 21.996 12,8

Fuente: elaboracion propia.
Distribucion horaria de los viajes.

El principal humero de viajes se concentran entre las 7:00 horas y las 20:00 horas, es decir,
en momentos principales de actividad laboral en un dia cotidiano. Se observan cifras
similares en los viajes con origen en Llauri y los viajes con destino en Llauri.

Los principales picos en la movilidad de la localidad se situan:

e Con origen en Llauri: la hora de mayor movilidad se situa a las 7:.00 horas, con 123
vigjes, seguida de las 8:00 y las 10:00, momento en el que se concentran 84y 86
vigjes. El tercer punto del dia con mayor movilidad es a las 9:00 hora, con 74 viajes.

e Con destino Llauri: en este sentido, el punto mas algido se concentra a las 20:00
con 97 viajes, que coindice con el horario de vuelta de la jornada laboral. La otra
franja horaria que concentra mayor cantidad de viajes es la comprendida entre
las 18:00 horas y las 19:00 horas.

Tabla 6. Distribucion horaria de los viajes con origen y destino Llauri.

Horas Origen Destino Total
0:00 5 0 5
2:00 0 5 5
4:00 23 7 @
5:00 38 18 56
7:00 123 14 136
10:00 86 29 115
12:00 24 - o
’ TOOL :;'“ o
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Horas Origen Destino Total ‘
13:00 25 41 66
14:00 43 67 110
15:00 64 45 108
16:00 24 65 89
17:00 41 53 94
18:00 47 72 119
19:00 10 70 81
20:00 13 97 110
21:00 15 38 53
22:00 4 29 33
23:00 0 17 17
Total 851 859 1.709

Fuente: elaboracion propia.

En la siguiente imagen se puede observar de forma grafica los datos de la tabla anterior:

Grafica 22. Distribucion horaria de los viajes con origen y destino Llauri.
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Fuente: elaboracion propia.
Matriz origen y destino de los desplazamientos.

El principal destino para los habitantes de Llauri es Alzira, capital de la Ribera Alta y una
de las poblaciones mas grandes del entorno, y que concentra un 27,39% de los viajes. Los
trayectos que tienen como destino los municipios colindantes con Llauri (Corbera y
Favara) suponen tan solo el 10,18% de los viajes.
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Viajes por edad.

En las tablas siguientes se puede observar la relacion entre el numero de viagjes, la edad y
el género. La franja de edad en la que se produce un mayor numero de viajes es la de 45
a 65 anos, con 586 viajes, mientras que las franja de 0-25 anos, con 194, tiene los datos de
vigjes mas reducidos.

Tabla 7. Distribucion de viajes totales segun edad y género.

0-25 104 27,6 72,4
25-45 513 42,5 57.5
45-65 586 50,3 49,7

65-100 417 583 417

Total 1.709

Fuente: elaboracion propia.
Tabla 8. Detalle de viajes por franja de edad y género.
Edad _ Mujer Hobre
Viajes % Viajes %

0-25 54 6,64 141 15,62
25-45 218 26,90 205 32,77
45-65 205 36,43 201 32,32

65-100 243 30,03 174 19,30

Total 809 100,00 900 100,00

Fuente: elaboracion propia.
Viajes por el motivo de desplazamiento.

En la siguiente matriz de viajes, los motivos de desplazamiento se han agrupado segun
los cuatro tipos de actividades que se describen a continuacion:

e C(casa). Incluye las actividades realizadas en el lugar de residencia habitual.

e T (trabajo o estudio). Se define como aquella actividad recurrente de una duracion
significativa (6-8 horas) que se realiza en un lugar estable.

e AR (otras actividades que se realizan de manera recurrente en una misma
localizacion). Puede tratarse de actividades de ocio (por ejemplo, ir al gimnasio
dos veces por semana) o pueden ser otro tipo de trayectos recurrentes (por
ejemplo, llevar a los ninos al colegio, visitar un centro de rehabilitacion medica,
etc.). En este grupo también pueden estar incluidas actividades de caracter
laboral 0 escolar a tiempo parcial o trabajos con ubicacion variable.

e NF (actividades no frecuentes). Se realizan sin una recurrencia detectada.
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Tabla 9. Distribucion de viajes segun motivo en origen y destino.

C (destino) T (destino) AR (destino) NF (destino)

C (origen) - 182,0 655,3 13,4 850,7
T (origen) 163.5 - - - 163,5
AR (origen) 681,8 - - - 681,8
NF (origen) 13.4 - - - 13,4

Total 858,7 182,0 655,3 13,4 1.709,4

Fuente: elaboracion propia.

Se observa que el mayor numero de viajes se produce entre los hogares de los habitantes
de Llauri y las ubicaciones de aquellas actividades frecuentes que son recurrentes, tanto
de ida como de vuelta. Estos viajes suponen practicamente la totalidad de los viajes que
realizan en un dia los habitantes de Llauri. Este numero tan elevado puede ser indicativo
de que dentro de estas actividades frecuentes se incluyen algunas actividades laborales
que tienen ubicaciones variables como pueden ser los trabajos relacionados con la
agricultura.

2.6.,5. Reparto modal.

Una vez analizadas las caracteristicas de los viajes, es primordial conocer como se
realizan. Su distribucion segun los modos de transporte es un indicador de la calidad de
la movilidad, y tiene una clara relacion, entre otros, con los niveles de contaminacion
atmosférica, al ser el trafico una de las principales causas de su generacion. Por ello, su
estudio es esencial para la adecuada planificacion de las politicas de transporte del
municipio.

Elcoche, con un 73.8%, es el medio mas utilizado en Llauri para los desplazamientos (61,3%
como conductor y 12,5% como acompanante). Es también resenable que un 20.1% de las
personas realiza los desplazamientos a pie, pues al tratarse de un municipio pequeno y
compacto las distancias son cortas. Un 2,5% de los encuestados manifestdo emplear el
autobus interurbano en sus desplazamientos, y el patinete y la bicicleta cuentan con una
cuota del 1.9% y 1.7%, respectivamente.

Tabla 10. Reparto modal en Llauri.

' Mododetransporte principal = % |
A pie 20,1
Coche (como conductor) 61,3
Coche (como acompanante) 12.5
Furgoneta (como conductor) 0,0
Moto o ciclomotor 0,0
Autobus interurbano 25
Bicicleta 17
Patinete 1.9
Taxi 0,0
Tren 0.0

Fuente: elaboracion propia.
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buchanan ALFA INGEVIA Pagina 24



CONSORC

Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del %
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

O LA RIBERA

El 86,36% de la poblacion ha manifestado disponer de carné de conducir. Diferenciando
segun sexo, el 100% de los hombres y el 77% de las mujeres disponen de él.

Grafica 23. Disponibilidad de carne de conducir segun género.
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Fuente: elaboracion propia.

Los motivos de los desplazamientos realizados por los encuestados son variados, tal y
como puede observarse en la grafica siguiente, destacando los relacionados con trabajo
(46%), ocio/paseo (25%) y compras (20%).

Grafica 24. Motivo de los desplazamientos.

0,
/ZOA = Compras
25%
= Gestiones
A_ 4% ® Centro de salud
5% ;
m Trabajo
m Ocio/Paseo
46% NS

Fuente: elaboracion propia.
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Si se analiza el modo de desplazamiento segun el motivo del viaje se puede concluir lo
siguiente:

e En los desplazamientos por trabajo, la mayoria de la poblacion encuestada se
desplaza en coche, representado un 61% de los viajes por este motivo, de los
cuales 39% corresponde a conductores y 22% a acompanante. Los trayectos a pie
suponen un 33% Y, en bicicleta, un 6%.

Grafica 25. Modo de transporte principal para motivo de desplazamiento trabajo.
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Fuente: elaboracion propia.

e Respecto a los trayectos asociados al ocio o paseo, estos suelen realizarse
andando (40%), en bicicleta (23%), en coche (30%) o en patinete (7%).

Grafica 26. Modo de transporte principal para motivo de desplazamiento ocio o paseo.

100%
90%
80%
70%
60%
50% 40%
40%

30% 23% 20%
20% 10% 29
10% 0% 0% 0% : 0%
oo || ]
< (] > o\ QA L $ Q Q
2 P & & e}oﬁ ooo & N <&
S & KN4 N S S N
& Q S N & O o
& & & < & N
L)\ (10 Q/\ @ o ‘\(JO
> ° S ® & &
<9 < (JO QOO @ \&
> J > @
e § <« é@
;&\0
Q’b
Fuente: elaboracion propia.
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e Para los vigjes por compras, el modo empleado principalmente es el coche (88%).
Una minoria, 13% realiza los desplazamientos por este motivo a pie.

Grafica 27. Modo de transporte principal para motivo de desplazamiento compras.
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Fuente: elaboracion propia.

2.7.Movilidad en vehiculo privado.

271

Como ya se ha comentado con anterioridad el coche es la opcion preferente de los
residentes en Llauri para sus desplazamientos diarios. Este hecho es facilitado por la
cercania de la AP-7, y de la CV-510 que lo conecta con las localidades vecinas de Favara
y Corbera.

Parque automouvilistico.

La localidad de Llauri termind el ano 2020 con 1.036 vehiculos censados, la mayor parte,
83,88%, destinados a uso particular (turismo, motocicletas, ciclomotores), y un 14.48% a
actividades industriales (furgonetas y camiones, y tractores industriales).

En la siguiente tabla se muestra la evolucion del parque de vehiculos en el municipio
durante la ultima década.

Tabla 11. Evolucion del parque de vehiculos por tipo en Llauri, 2010-2020.

Turismos Furgonetasy  Autobuse Tractores Ciclomotores
camiones s
2010 719 66,02 80 7.35 180 16,53 0,00 0,18 89 8,17 19 1,74 1.089 100,0
2011 717 66,33 81 7.49 177 16,37 0,00 0,09 86 7.96 19 1,76 1.081 100,0
2012 692 65,72 80 7.60 178 16,90 0,00 0,09 85 8,07 17 1,61 1.053 100,0
2013 678 66,15 79 7.71 170 16,59 0,00 0,10 82 8,00 15 1,46 1.025 100,0
2014 674 66,14 77 7.56 165 16,19 0,00 0,39 82 8,05 17 1,67 1.019 100,0
’ TOOL 38 L.

buchanan




Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del

Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

Turismos

Motos

Furgonetas y
camiones

Autobuse

Tractores

Ciclomotores

CONSORC

<3

O LA RIBERA

2015 670 66,01 82 8,08 161 15,86 0 0,00 4 0,39 79 7.78 19 1,87 1.015 100,0
2016 676 6700 88 872 156 1546 O 0,00 4 0,40 69 6,84 16 159  1.009 100,0
2017 686 66,67 97 943 155 1506 O 0,00 5 0,49 70 6,80 16 155 1029 100,0
2018 690 6738 93 Q08 151 14,75 0 000 5 0.49 68 6,64 17 1,66 1024 100,0
2019 697 67,80 96 9.34 146 14,20 0 0,00 4 0,39 69 6,71 16 1,56 1.028 100,00
2020 699 67.47 97 0.36 146 14,09 0 0,00 4 0,39 73 7.05 17 1,64 1.036 100,0

Fuente: Portal de Informacion Argos de la Generalitat Valenciana.

Segun datos del ano 2020, la tipologia de vehiculos mayoritaria en Llauri es el turismo con
un 67,47% del total de vehiculos matriculados en el municipio, seguida de un 14,09% de
furgonetas y camiones, un 9,36% de motocicletas y un 7,05% de ciclomotores. El resto de
vehiculos que forman la clasificacion: tractores, autobuses, remolques y otros forman el
2,03% restante. Los combustibles fosiles son preponderantes (54,8% diesel y 44,2%

gasolina).
Tabla 12. Numero de vehiculos segun tipo de combustible

Vehiculos Diésel Gasolina  Eléctrico Resto Total
Turismos 427 277 0 1 699
Motocicletas 0 o6 0 0 97
Furgonetas y camiones 130 16 o] 0] 146
Autobus o] o] o] 0] 0
Tractores industriales 4 0 0 0 4
Ciclomotores 1 72 0 0 73
Otros 6 2 0 9 17

Total 568 458 o 10 1.036

Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.

El indice de motorizacion de Llauri fue, en el ano 2020, de 917 vehiculos totales por cada
1.000 habitantes, y de 619 turismos por cada 1.000 habitantes. De esta forma, Llauri posee
un indice de motorizacion mas elevado que los correspondientes a la Comunitat
Valenciana, la provincia de Valencia, y los municipios de su entorno de la Comarca de la
Ribera Baja valenciana.

Tabla 13. indice de motorizacion de Llauri en el afo 2020.

Tipo de vehiculos Numero de indice de motorizacion
vehiculos (vehiculos/1.000 hab.)

Turismos 699 619

, TOOL 98 L
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Tipo de vehiculos Numero de indice de motorizacion
vehiculos (vehiculos/1.000 hab.)
Motocicletas 97 86
Furgonetas y camiones 146 129
Autobuses 0 0
Tractores industriales 4 4
Ciclomotores 73 65
Otros 17 15
Total 1.036 917

Fuente: elaboracion propia a partir de datos del portal de Informacion Argos de la Generalitat Valenciana.

Grafica 28. Comparacion de indices de motorizacion (turismos/1.000 habitantes) (Afio 2020).
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos del portal de Informacion Argos de la Generalitat Valenciana.

El indice de motorizacion de la provincia de Valencia ha mantenido una tendencia
ascendente constante. En el caso de Llauri este crecimiento positivo se produce a partir
del ano 2013, destacando los ultimos dos anos donde este crecimiento ha sido mas

pronunciado.
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Grafica 29. Evolucién del indices de motorizacion (turismos/1.000 hab.) en Llauri y Valencia.
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos del portal de Informacion Argos de la Generalitat Valenciana.

La evolucion de este indicador muestra una alta motorizacion de la movilidad local, la
importancia del coche particular en los desplazamientos de la ciudadania y mayor
demanda de aparcamiento en la ciudad durante los ultimos anos.

2.7.2. Disponibilidad de vehiculo privado.

En relacion con la poblacion encuestada, el 77,3% cuenta con vehiculo propio. Respecto
al numero de vehiculos disponibles en cada hogar, la mitad de los encuestados dispone
de un vehiculo, el 22,7% de ninguno, el 18,2% de dos, el 4,5% de 3y, el 4,5 % restante poseen
5 vehiculos. De tal modo, resulta una media de 1,58 vehiculos por hogar.

Grafica 30. Numero de vehiculos disponibles por hogar.
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Fuente: elaboracién propia.

En referencia al tipo de vehiculo como opcion 1 predomina el coche (100%). En cambio,
esta proporciéon cambia en los demas tipos de vehiculos, donde predomina la bicicleta o
la moto frente al coche.
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Grafica 31. Numero de vehiculos disponibles por hogar.

Tipo de
vehiculo

Vehiculo 1 Vehiculo 2 Vehiculo 3 Vehiculo 4

Bicicleta 0 0% 5 83% O 0% O 0%
Coche 17 100% 1 17% O 0% O 0%
Furgoneta 0] 0% 0] 0% 1 50% O 0%
Moto 0 0% 0 0% 1 50% 1 100%
Patinete 0] 0% 0] 0% O 0% O 0%
Otro 0 0% 0 0% 0 0% O 0%
Total 17 100% 6 100% 2 100% 1 100%

Fuente: elaboracion propia.

2.8.Red viaria y trafico.

281 Accesosy vias interurbanas.
La red viaria de accesos a Llauri se compone de las siguientes carreteras:

e A-7. Antigua carretera N-340 convertida en autovia. Esta via, perteneciente a la red
de carreteras estatales, recibe actualmente el nombre de A-7 e inicia su recorrido
en Algeciras y finaliza en Barcelona.

La autopista divide el término municipal, quedando el casco urbano y la mayor
parte del nucleo urbano al sur de la via. Al norte y noreste de la autopista queda
una parte mas pequena del término municipal, que se extiende sensiblemente en
paralelo a la autopista en una banda de entre 100 a 1.000m hacia el norte.

La A-7 no dispone de acceso dentro del término municipal debiendo desplazarse
al enlace de Favara para conectar a ella.

e CV-509. Esta via es una carretera convencional de un carril por sentido, titularidad
de la diputacion de Valencia, que conecta Sueca con Corbera. Comunica con el
municipio por la zona noroeste.

e CV-510. Esta carretera, gestionada por la Diputacion Provincial de Valencia, une las
localidades de Alzira con Favara. Es una carretera convencional de un carril por
sentido que historicamente fue el eje vertebrador de las poblaciones
comprendidas en dicho trazado, Alzira-Corbera-LLauri-Favara.

En la actualidad, sigue siendo el principal eje de comunicaciones entre las
poblaciones cercanas y con todas las de la costa (Cullera, Sueca, etc.). En el caso
de Llauri, la CV-510 transcurre por el exterior norte del casco urbano y carece de
itinerarios peatonales y ciclistas adosados.
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Grafica 32. Red viaria

[7]

EL RACO

cv-510

Fuente: Guia Michelin.
2.8.2. Ejes viarios principales.

La trama viaria de la poblacion se ordena entorno al eje formado por las calles Blasco
Ibanez, Font, Plaza de la Libertad, Església y Bernardo Alfonso. ELl punto neuralgico lo
constituye la citada Plaza de la Libertad, que alberga el Ayuntamiento, la Parroquia de La
Purissima Concepcio y el supermercado Charter.

Elacceso a la plaza desde el horte se realiza a través de El Carrer L'Església (doble sentido,
calzada de hasta 10 m, aceras de 1 m y franja de aparcamiento en linea ambos lados), que
constituye el eje de entrada y salida de la poblacion con direccion Corbera. Desde el sur,
se accede a la plaza mediante el Carrer Blasco Ibanez (doble sentido, calzada de hasta 9
m, aceras de 1 my franja de aparcamiento en linea en un lado), y el Carrer La Font (primer
tramo oeste de doble sentido vy, a partir del cruce con la calle del Pou, se reduce a un
unico sentido. La calzada tiene una anchura maxima de 7,5 m en el primer tramoy de 6 m
en el segundo. Las aceras son de 0,5-1 m y existe aparcamiento en linea en una de las
margenes en el tramo comprendido entre la calle Pintor Sorolla y la avenida Pais Valencia).

Por otro lado, el trafico viario de paso, procedente de la poblacion de Corbera al norte y
que ha accedido por la carretera que une ambas poblaciones, bordea el casco urbano por
el sur a través del Carrer San Vicente Ferrer, que funciona como una ronda urbana y que
da acceso a la Colegio Ribera Baixa, al oeste, y que conecta al sureste en el acceso al
poligono y el carrer Blasco Ibanez. EL Carrer San Vicente Ferrer (doble sentido, calzada de
hasta 10 m, aceras de 1 m y franja de aparcamiento en linea ambos lados) permite el
acceso al Consultorio medico auxiliar de Llauri, asi como a la Avenida del Pais Valencia,
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bulevar con paseo peatonal central en el que se localiza el Hogar del Jubilado y la Casa
de La Cultura.

Grafica 33. Carrer Bernardo Alfonso en Llauri.

Fuente: elaboracion propia.

Grafica 34. Carrer Blasco Ibanez en Llauri.

Fuente: elaboracion propia.
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Grafica 35. Carrer la Font en Llauri.
___f

-
-

e & y &1

Fuente: elaboracion propia.
2.8.3. Demanda de trafico

Segun los datos del libro de aforos 2020 en las carreteras cercanas al municipio, se han
contabilizado las siguientes intensidades de vehiculos:

e CV-500. Aforo ubicado en la carretera A-38 de Sueca a CV-511. Estacion de
cobertura en PK 0,50.

Tabla 14. Datos de aforo en estacion situada en PK 0,50 de la CV-500.

Aio IMD vehiculos Pesados
2020 6.775 2,31%
2019 7.088 2,10%
2018 10.429 2,81%
2017 0.952 3,66%
2016 8542 3,29%
2015 9.513 2,78%
2014 6.732 3,21%

Fuente: Generalitat Valenciana. Dival.es.

Como se observa en la tabla anterior, la intensidad media de vehiculos ha disminuido
considerablemente los ultimos dos anos, pasando de 10.429 vehiculos en 2018 a 6.775 en
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2020, principalmente influido por los efectos de la pandemia por Covid-19. Esto da a
entender que la entrada al municipio es menos transitada que en anos pasados. Respecto
a los vehiculos pesados, cabe destacar que en 2017 hubo una gran afluencia de los
mismos por la carretera CV-509, 3,66% con respecto al total de vehiculos, pero el ultimo
ano solo ha sido del 2,31%.

e CV-510. Aforo situado en carretera CV-5056 de Alzira a glorieta Hospital. Estacion
de cobertura en PK 0,50.

Tabla 15. Datos de aforo en estacion situada en PK 0,50 de la CV-5056.

Ainho IMD vehiculos Pesados
2020 14.695 5,29%
2019 16.529 5,61%
2018 16.855 5,34%
2017 17,304 4,69%
2016 17,392 5.21%
2015 16,017 5,63%
2014 14,561 5,35%

Fuente: Generalitat Valenciana. Dival.es.

Al igual que en el caso anterior, se ha producido una reduccion considerable del trafico
en el ano 2020 por el Covid-19. En cuanto al trafico de pesados, y a pesar de la
circunstancia anterior, el volumen de circulaciones ha sido similar al que se registro en el
ano 2019.

2.9.Movilidad peatonal.

291 Infraestructura peatonal.

Llauri es un municipio de una extension de 13,60km? y con una orografia predominante
llana. La totalidad del casco urbano se enmarca en una corona de unos 300 m de radio, lo
que supone que la mayor distancia a recorrer por la trama viaria es de en torno a 600-
8oom de extremo a extremo del mismo. Debido a su estructura compacta, la movilidad
dentro del municipio es principalmente no motorizada. A continuacion, se describen las
zonas asociadas a centros de atraccion a los que la ciudadania puede acudir a pie:

e Casco Antiguo. La trama es sencilla, caracterizada por la existencia de viviendas de
planta baja mas una o dos plantas en su mayoria. Las calles, estrechas, de entorno
a 6m de calzada, incluyendo aceras reducidas inferiores a 1m, como es el caso de
la Carrer La Font, Carrer Jaume |, Travessia de San Blai o el Carrer Sueca. Todas
ellos confluyen en la Plaza de La Libertad en la que se situa el Ayuntamiento.

o Polideportivo Municipal. Se situa en el extremo sur del casco urbano.
Peatonalmente se accede por el Carrer San Vicent Ferrer que recoge los transitos
perpendiculares a esta via que cruzan el municipio. Esta calle posee aceras anchas
y pasos peatonales hasta el colegio, la piscina y el polideportivo municipal.
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o Poble Nou. El acceso peatonal a la barriada de Poble Nou, dispone de un itinerario
peatonal independizado de la calzada y que cuenta con arbolado, bancos e
iluminacion que arranca en el punto final de la Avinguda del Senyor.

No existe en el municipio senalizacion especifica que facilite y priorice el transito peatonal,
el espacio destinado a la circulacion de vehiculos es notablemente mayor que el asignado
a los peatones, y ademas se han detectado usos indebidos en zonas peatonales, tanto por
parte de conductores particulares, como de operaciones asociadas a la carga y descarga.

2.0.2. Analisis de caminabilidad y accesibilidad.

Se han analizado, con detalle, las caracteristicas geométricas que presentan las calles del
municipio, prestando especial atencion, a las distancias entre fachadas y a las anchuras
de acera, habiéndose llegado a la conclusion de que un humero importante de aceras no
cumplen los minimos prescritos en la Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se
desarrolla el documento técnico de condiciones bdasicas de accesibilidad y no
discriminacion para el acceso y utilizacion de los espacios publicos urbanizados.

En particular, la normativa citada indica la necesidad de prever, en itinerarios peatonales
accesibles, anchuras libres de paso no inferiores a 1,80 m, que garanticen el giro, cruce y
cambio de direccidon de las personas, independientemente de sus caracteristicas o modo
de desplazamiento.

Se especifica, ademas, la obligacion de evitar la disposicion de escalones aislados o
resaltos, de implantar unas pendientes maximas (2% transversal y 6% longitudinal), de
colocar pavimentos con unos parametros determinados, y de ajustar los niveles de
iluminacion segun el Real Decreto 1890/2008 que fija la iluminancia media de este tipo
de vias en un rango de 5 a 25 lux dependiendo del flujo de trafico de peatones.

En el caso de Llauri, la mayoria de las calles del centro tienen aceras que no disponen del
ancho necesario para el correcto paso de los peatones lo que genera que tengan que
utilizar la calzada para transitar poniendo en riesgo su seguridad. Ejemplos representativos
de esta problematica son la avenida principal Carrer la Font y Carrer Sant Josep.

Grafica 36. Aceras estrechas en el Carrer la Font.

Fuente: Google.
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Ademas, faltan pasos de peatones en numerosas intersecciones. Solo estan presentes en
las principales calles, y los que hay, no cuentan con rebajes ni pavimentos podotactiles
como se puede observar a continuacion.

Grafica 37. Inexistencia de paso de peatones para acceder al parque entre el Carrer del Parc y Carrer
Cervantes.

Fuente: Google.

También resulta importante comentar la existencia de algunos pasos de peatones
sobreelevados que no presentan las adecuadas condiciones para el transito peatonal, ya
que no ofrecen continuidad con las aceras adyacentes, dificultando enormemente el
desplazamiento de personas mayores o de carros o sillas de cualquier tipo.

Grafica 38. Paso de peatones sobreelevado en Carrer la Font sin continuidad con la acera.

Fuente: Google.
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En la zona sur del municipio, la infraestructura peatonal es en algunos casos inexistente,
como es el caso del Cami Poble Nou, que unicamente tiene peatonalizado el tramo que
da acceso al centro meédico. En Carrer Cullera se ha dispuesto una banda lateral para el
transito peatonal con pavimento pintado en color verde y piezas prefabricadas de bordillo
colocadas cada metro para separar esta franja del carril de circulacion.

Grafica 39. Inexistencia de acera en el Cami de Poble Nou.

Fuente: Google.

Grafica 40. Tramo peatonalizado que comunica el Cami de Poble Nou con el centro médico.

Fuente: Google.
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Grafica 41. Franja para transito peatonal en Carrer Cullera.

Fuente: Google.

Se han observado tambiéen zonas estanciales en la Travesia Sant Blai, en la Avinguda del
Pais Valencia o en la Placa de la Llibertat.

Grafica 42. Zona estancial con vegetacion en la Avinguda del Pais Valencia.

Fuente: elaboracion propia.
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2.0.3. Habitos y percepcion del peaton.

El 20,1% de los encuestados manifestd que suele desplazarse a pie en sus trayectos
cotidianos, frente al 79,9% que lo realiza en otro medio. Las frecuencias de este tipo de
desplazamientos se muestran a continuacion, predominando el viaje diario.

Grafica 43. Frecuencia de desplazamientos a pie.

m Diariamente

= Dos o mas veces por semana

Fuente: elaboracion propia.

La mayoria de los encuestados que no se desplazan a pie destacaron que el municipio no
esta adaptado para la movilidad peatonal ya que las aceras son estrechas, lo que resulta
peligroso por el trafico rodado, la iluminacion es escasa, y por la existencia de cruces
peligrosos, muchos de ellos sin pasos de peatones. De hecho, la mitad de los
entrevistados comento haber sentido miedo de ser atropellado por un vehiculo a motor
mientras caminaba vy, el 22% por vehiculos ho motorizados, tales como el patinete o la
bicicleta.

Grafica 44. Circunstancias por las que la ciudadania de Llauri se desplazaria a pie con mayor frecuencia.

15% . .
20% = Ninguna, prefiere emplear otros

modos de transporte

= Si el transito motorizado fuera

menor
8% = Si las aceras fueran mas amplias y

accesibles

= Si hubiera mas espacio para los
viandantes

12%
m Sj existiesen mas elementos de
45% sombra y vegetacién en zonas

publicas
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Fuente: elaboracion propia.

En cuanto a la disposicion de los encuestados para desplazarse a pie, esta movilidad se
veria favorecida si el trafico motorizado fuera menor y mas lento, si las aceras fueran mas
anchas, accesibles y hubiera mas espacios peatonales y si se aumentasen los elementos
de sombray vegetacion en zonas publicas. Aunque existe un 15% de los encuestados que
aun mejorando las vias peatonales preferirian seguir desplazandose mediante otros
medios.

2.10. Movilidad ciclista.

2101 Infraestructura ciclista.

La orografia predominantemente llana del nucleo urbano y su asequible tamano, hacen
de la bicicleta sea un medio 6ptimo para la movilidad cotidiana de gran parte de los
desplazamientos internos dentro de Llauri. Sin embargo, no existe ningun tipo de
infraestructura ciclista, ni urbana ni interurbana en el municipio (carriles bici, ciclocalles,
etc). Por el contrario, existen puntos de aparcamiento de bicicletas en el colegio, el
polideportivo y en la calle Església.

La proliferacion de vehiculos de movilidad personal (VMP), como patinetes y patinetes
eléctricos, también tiene repercusion en Llauri. Si bien su presencia no es percibida como
un problema, el hecho de que muchos utilizan la acera puede resultar en conflictos con
los peatones.

2.10.2. Habitos y percepcion de los ciclistas.

El 50,00% de las personas usuarias de la bici la utilizan dos 0 mas veces por semana, un
33.33% la usa una vez a la semana y un 16,67% los dias laborables.

Grafica 45. Frecuencia de empleo de la bicicleta en Llauri.

16,67%

= Diariamente
= Dos 0 mas veces por semana

= Una vez a la semana

Fuente: elaboracion propia.

Si tenemos en cuenta la poblacidon que no tiene o no utiliza la bicicleta, el motivo
mayoritario es el padecer problemas de salud y baja forma fisica (35,3%). Un 29,4% prefiere
emplear otro medio de transporte, a un 23,5% no les gusta este medio de desplazamiento
y el 11,8% restante teme por su seguridad desplazandose en bicicleta.

’ TOOL %

' ALFA Pagina 41
buchanan INGEVIA g



CONSORC

Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

O LA RIBERA

Grafica 46. Motivos manifestados por los encuestados para no desplazarse en bicicleta.

11,8%

= No me gusta la bicicleta

= Prefiero otros medios de
transporte

m Problemas de salud/forma

fisica/edad
35,3%

= Es peligroso por el trafico

Fuente: elaboracion propia.

Ademas, el 75% de la poblacidon considera que no es segura la movilidad ciclista por el
municipio, lo que genera un mayor rechazo a utilizarla. En cuanto al lugar de aparcamiento,
todos los encuestados que manifestaron tener bicicleta, indicaron aparcarla en su casa o
garaje. Los no usuarios habituales de la bici expusieron que en ninguna circunstancia
estarian dispuestos a utilizarla en el futuro ya que prefieren utilizar otro medio de
transporte.

2.11. Transporte publico.

2111. Oferta del transporte publico.

El Unico servicio de transporte publico del que disponen los habitantes de la localidad es
el autobus interurbano. Conecta la localidad con los principales centros de atraccion de la
zona y también con el Hospital de la Ribera. En la actualidad, Llauri dispone de dos lineas
de autobus interurbano operadas por la empresa Franjen S.L.: linea 3a, Sueca - Cullera -
Favara - Hospital - Alzira y linea 3b, Cullera - Favara - Hospital - Alzira. A continuacion,
se presentan los horarios actualizados de dichas lineas.

Grafica 47. Horarios de la linea Sueca - Alzira.

L-3a, Sueca - Cullera - Favara - Hospital — Alzira (Lunes a viernes, todo el ano)

Sueca Cullera Favara Llauri Corbera Hospital  Alzira RENFE
7.00 7:20 7.34 7:42 7.47 8:00 8.05 8:10
11:00 11:20 11:34 11:42 11:47 12:00 12:05 12110
12:00 12:20 12:34 12:42 12:47 13:00 13:05 13110
13:20 13:40 13:54 14:02 14:07 14:20 14:25 1430
14:20 14:40 14:54 15:02 15:07 15:20 15:25 15:30
15:40 16:00 16:14 16:22 16:27 16:40 16:45 16:50
18:10 18:30 18:44 18:52 18:57 10:10 10115 10:20
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Alzira Hospital Corbera Favara Cullera
9:50 955 10:00 10:13 10:18 10:26 10:40 11.00
10:50 10:55 11.00 1113 11:18 11.26 11:40 12:00
12:10 12:15 12:20 12:33 12:38 12:46 13.00 13.20
13110 13115 13:20 13:33 13:38 13:46 14:00 14:20
14:30 14:35 14:40 14:53 14:58 15.06 15:20 1540
1550 1555 16:00 16:13 16:18 16:26 16:40 17:00
17:00 17:05 17:10 17:23 17:28 17:36 17:50 18:10

Fuente: Autocares Franjen.
Grafica 48. Horarios de la linea Cullera - Alzira.

L-3b, Cullera - Favara - Hospital - Alzira (lunes a viernes, todo el ano)

Cullera Favara Llauri Corbera Hospital Alzira RENFE
9:00 9114 9:22 9:27 9:40 945 9:50
10:00 10114 10:22 10:27 10:40 10145 10:50

RENFE Alzira Hospital Corbera Favara
8:10 815 8:20 8:33 8:38 8:46 Q.00
19:20 19:25 19:30 19:43 19:48 19:56 2010

L-3b, Cullera - Favara - Hospital — Alzira (sabados, domingos y festivos, todo el ano)

Cullera Favara Llauri Corbera Hospital Alzira RENFE ‘
8:00 814 8:22 8:27 8:40 8:45 8:50
10.00 10:14 10:22 10:27 1040 10:45 10:50
12:00 12114 12:22 12:27 12:40 1245 12:50
17.00 17:14 17:22 17.27 17.40 17.45 1750
19:00 19:14 19:22 19:27 19:40 19:45 19:50

Alzira Hospital Corbera Llauri Favara Cullera
9:.00 0.05 9:10 9:23 0:28 0:36 9:50

11.00 11.05 11110 1123 11:28 11.36 1150

13.00 13.05 13110 1323 13:28 13:36 1350

18:00 18.05 18:10 18:23 18:28 18:36 18:50

20:00 20:05 20110 20:23 20:28 20:36 20150

Fuente: Autocares Franjen.
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En la actualidad hay dos paradas de autobus ubicadas en el Carrer Sant Vicent Ferrer. La
parada que hace esquina con la Calle Cervantes esta senalizada y con marquesina. La otra
parada se ubica en el cruce con la Avenida Pais Valencia.

Grafica 49. Parada de autobus en Carrer San Vicent esquina calle Cervantes.

Fuente: elaboracion propia.
2.11.2. Habitos y percepciones de las personas usuarias.

Tan solo el 2,5% de los encuestados es usuario del transporte publico interurbano. Todos
ellos expusieron que lo emplean una vez a la semana. La tarifa mas utilizada es el billete
ordinario, aunque el 20% de los encuestados ha manifestado beneficiarse del abono
especial.

En cuanto a los no usuarios, el motivo principal por el que no emplean este tipo de
transporte es la mala comunicacion y la reducida oferta de trayectos y horarios, lo que
conlleva poca libertad de desplazamientos. Por ello, prefieren emplear otros medios de
mas versatiles.

Grafica 50. Condiciones para un mayor uso del transporte publico interurbano.

5,3% = Ninguna, prefiero utilizar otros

modos de transporte

5,3%
53%
10,5%

34,2%

39,5%
= Si existieran lineas directas a mi
destino y origen

m Si existieran mas paradas
cercanas de mi origen y destino

m Si existiera en tiempo real
informacidén del tiempo de paso
de los autobuses

m Si fuera mas econémico

Fuente: elaboracion propia.
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Al consultarles sobre las condiciones que deberian presentarse para que empleasen con
mayor asiduidad el autobus interurbano, el 39,5% no esta dispuesto a utilizarlo en ningun
caso, frente al 60,5% restante que si lo haria en caso de que se mejoraran las frecuencias,
se puede llegar al destino sin trasbordos, el trayecto fuese rapido, hubiese mas paradas y
si existiera informacion en tiempo real de la hora de paso del autobus por el municipio.

2.12. Estacionamiento.

De media un vehiculo turismo permanece aparcado en Espana un 96% del tiempo, y el
espacio publico destinado para el aparcamiento de todos los vehiculos alcanza el 50-60%
segun datos del IDAE de 2018 (Instituto para la Diversificacion y Ahorro de Energia).

A continuacion, se analiza la oferta y la demanda de estacionamiento del municipio.
2.12.1. Ofertay reservas de aparcamiento.

El aparcamiento en Llauri sigue un patron similar en toda su extension municipal. En
general, por la estrechez del viario y la arraigada cultura hacia el uso del coche, se
aprovecha cualquier espacio disponible para el estacionamiento. No existe ninguna bolsa
de aparcamiento, niinterior ni exterior al casco. Asi, todo el aparcamiento se oferta en linea
a uno o dos lados de las calles, si el espacio lo permite. Ademas, en algunas calles el
aparcamiento alterna el margen de la via segun el mes del ano.

Finalmente, se observaron plazas reservadas para personas con movilidad reducida en las
proximidades del Ayuntamiento, Sant Roc, Carrer La Església, o junto al centro meédico
asistencial.

Gréfica 51.Plaza PMR en Llauri.

Fuente: elaboracion propia.
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2.12.2. Habitos y percepciones de la ciudadania.

El 52.9% de los entrevistados tiene garaje en propiedad y todos ellos lo emplean como
lugar de estacionamiento de su vehiculo. El 35.3% aparca su coche en la calle y el 11,8%
restante utiliza una plaza de garaje de alquiler.

Grafica 52.Posesion de garaje de los encuestados de Llauri.

m En la calle
= Plaza de garaje en propiedad

= Plaza de garaje en alquiler

Fuente: elaboracion propia.

2.13. Distribucion urbana de mercancias.

Actualmente el municipio cuenta con dos zonas con reserva para la carga y descarga, que
no parecen resultar suficientes por la proliferacion de vehiculos de reparto que estacionan
en cualquier lugar, incluso en doble fila.

Grafica 53. Zona de carga y descarga en Llauri.

Fuente: elaboracion propia.
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El 75% de los comerciantes entrevistados respecto a la operativa de carga y descarga
expusieron que no existe una zona con reserva para ese uso proxima a su establecimiento,
sea cual sea la actividad comercial prestada. De modo que no se satisfacen las
necesidades basicas de cada comercio para la incorporacion de productos a su hegocio.

2.14. Movilidad escolar.

Como se ha comentado con anterioridad en Llauri existen dos centros educativos: el
Colegio Ribera Baixa y la Escola Infantil Municipal Cavall Bernat El primero de ellos,
ubicado al noreste del municipio, acoge a alumnos de infantil y primaria. La Escola infantil
se ubica también al oeste, en el Carrer Gloria Colubi, s/n.

A pesar de existir presencia policial a la entrada de la jornada lectiva, se dan problemas
de estacionamientos en doble fila y aglomeraciones en el primer centro descrito. Sin
embargo, la Escola infantil se localiza en una zona de aceras amplias por lo que este
problema es menos acuciante.

Grafica 54. Colegio Ribera Baixa de Llauri.

Fuente: Google.

2.15. Movilidad a consultorios o centros de salud.

Los vecinos de Llauri que han respondido a la encuesta de movilidad a consultorios y
centros de salud indicaron que los desplazamientos los realizan a pie. Ninguno manifesto
que existan problemas de estacionamiento en las inmediaciones del centro.

Respecto a la accesibilidad universal al centro de salud, en general valoran positivamente
los elementos instalados, como la rampa para PMR, el rebaje de aceras y el ancho de las
mismas. Ademas, destacaron la seguridad que se presta a la entrada al centro
indiferentemente del modo de desplazamiento empleado (andando, bicicleta o coche).
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Grafica 55. Consultorio médico de Llauri.
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Fuente: Google.

2.16. Calidad del aire.

El uso del vehiculo privado es responsable de la mayor parte de la contaminacion
atmosférica por didxido de azufre (SO2), monodxido de carbono (CO), didxido de nitrogeno
(NO2), materia particulada (P.M. 2.5 y P.M. 10) y ozono (O3).

Por ello, se analiza en este apartado los datos de la evolucidon de la calidad del aire
obtenidos en la estacion mas cercana al municipio, que esta situada en Alzira (CV-550, Km
6,2) y recibe la denominacion Iberdrola ST Alzira.

Tabla 20. Parametros de calidad del aire en la estacion de medicion Iberdrola ST Alzira.

Mes (o) SO2 PM25 PMi1io NO NO2 NOx O3
Enero 011 | 313 | 2357 | 2163 | 3,03 | 10,87 | 15,61 | 33,58
Febrero 011 | 310 | 19,86 | 20,83 | 248 | 12,41 | 16,21 | 37,38
Marzo 011 | 303 | 11,71 | 1685 | 135 | 703 | 932 | 53,68
Abril 0,10 | 3,07 | 13,00 | 14,70 | 137 | 567 | 797 | 5833
Mayo 013 | 319 | 26,00 | 1738 | 210 | 845 | 11,48 | 55,16
Junio 011 313 | 1514 | 1919 | 179 | 6,93 | 952 | 57.97
Julio 0,10 310 | 11,80 | 19,79 | 135 | 6,06 | 8,03 | 52,13
Agosto 010 | 321 | 16,00 | 1800 | 116 | 519 | 7,00 | 49,97
Septiembre 010 | 328 | 12,83 | 11,67 | 1,30 | 527 | 7.80 | 49,40
¢ oo P »
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Mes CO SO2 PM25 PMi1o NO NO2 NOx O3
Octubre 010 | 313 | 750 | 1395 | 119 | 326 | 503 | 53,03
Noviembre 0,10 327 | 17,00 | 1757 | 2,03 | 560 | 863 | 31,60
Diciembre 0,10 3,32 220 | 1450 | 1,94 4,42 | 755 | 44,10
Valor anual 011 | 316 | 14,72 | 1717 | 1,76 | 6,76 | 9,51 | 48,03

Fuente: Conselleria d'Agricultura, Desenvolupament Rural, Emergeéencia Climatica i Transicio Ecologica, de la
Generalitat Valenciana.

El dioxido de azufre, SO2, es un compuesto de azufre en estado gaseoso, incoloro y no
inflamable, originado por la combustion de sustancias con contenido en azufre (carbon
y/0 fuel y la fundicion de minerales ricos en sulfatos, principalmente por la industria
(incluyendo las termoeleéctricas), seguido de los vehiculos de motor.

En cuanto a sus efectos, estos oxidos pueden inhibir el crecimiento de las plantas y ser
letales para alguna de ellas cuando estan expuestas a concentraciones moderadas
durante largos periodos de tiempo. Sus efectos para el ser humano son: dificultad para
respirar, irritacion de la garganta, de los ojos y tos.

El valor registrado en la estacion de Alzira, 3,16 ug/m? los dos ultimos afos, se aleja mucho
del valor limite diario para la proteccion de la salud humana establecido en el RD.
102/2011 (125 ug/m?3).

El monoxido de carbono, CO, es un gas incoloro, inodoro e insipido, que se ha ido
reduciendo con la mejora tecnologica de los vehiculos a motor en los ultimos anos. La
influencia sobre la salud es la reduccion de la capacidad oxigenante de la sangre al
reaccionar con la hemoglobina. EL CO puede ser particularmente peligroso para personas
con problemas de corazon o circulatorios, con los pulmones danados o con problemas
respiratorios.

Segun la legislacion (R.D. 102/2011), el valor limite anual de este compuesto en el aire ho
debe superar los 10 pg/m?. Los datos de la tabla anterior muestran que el valor de este
compuesto en los ultimos afos ha estado muy alejado del maximo permitido (0,11 pg/m?).

El dioxido de nitréogeno, NO2, es un gas reactivo que se forma principalmente por la
oxidacion de mondxido de nitrégeno (NO). Es un contaminante indicador del trafico
rodado, ya que es emitido directamente por los vehiculos diésel, aunque se produce
también en la atmosfera como proceso quimico de la oxidacion del monoxido de
nitrogeno (NO) de los vehiculos.

Sus efectos sobre la salud se traducen en danos en el sistema respiratorio, ya que se trata
de un gas irritante. Ademas, incrementa la sensibilidad de las infecciones respiratorias, los
procesos asmaticos y la disminucion de la funcion pulmonar.

Como se observa, los valores de este gas han estado en torno a 6,76 pg/m3 durante el
ultimo ano, no superando asi los valores limite del R.D. 102/2011 (40 ug/ma3).

La materia particulada (PM) son una mezcla de distintos componentes con caracteristicas
quimicas vy fisicas diversas, siendo sus posibles efectos sobre la salud funcion de su
tamano y composicion. EL origen mas importante son las emisiones generadas por el
trafico rodado, ya sea por las particulas directas de tubo de escape como la acumulacion
en el pavimento de productos de los frenos, ruedas, obras, etc.
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Las particulas finas, por su tamano, penetran en los bronquios y los irritan. Las particulas
mayores son detenidas por la mucosa nasal y la laringe causando también irritacion. Se
diferencian dos tipos de PM:

PM10: Son aquellas particulas soélidas o liquidas de polvo, cenizas, hollin, particulas
metalicas, polen.., dispersas en la atmosfera, y cuyo diametro varia entre 2,5y 10 um.

La legislacion (R.D. 102/2011) establece un valor limite anual para la proteccion de la salud
humana de 40 pg/m3y como se observa en la tabla, este valor no se supero en el ano
2020. Sin embargo, el valor limite diario, establecido en 50ug/m3 se superd en dos
ocasiones: los dias 23 y 25 de enero, con una concentracion de 69 y 74 pg/m3 ,
respectivamente.

PM2,5: Son particulas cuyo diametro no supera las 2,5 micras.

La legislacion establece el limite anual en 20 pg/m3, no superandose en la estacion de
Alzira en el ano 2020. El valor maximo registrado en dicho ano fue de 51 ug/m3 el 28 de
febrero.

Por ultimo, el ozono, O3, es un contaminante secundario que se forma a partir de una serie
de contaminantes primarios llamados precursores, como los oxidos de nitrégeno y los
compuestos organicos volatiles. Es un fuerte gas irritante que puede afectar a las vias
respiratorias. Ademas, puede danar los pulmones, agravar enfermedades respiratorias,
causar ruido al respirar, sequedad en la garganta, dolor de cabeza, nauseas y disminuir la
resistencia a las infecciones.

Segun el RD. 102/2011, en un promedio de 3 anos no se debe superar en mas de 25
ocasiones un valor maximo de las medias octohorarias de 120 pg/ma3. En este caso, en la
estacion de Alzira, la media anual no supera el valor maximo establecido (48,03 pg/ma3).

2.17. Analisis DAFO.

El analisis DAFO, tambien conocido como analisis FODA o DOFA (SWOT en inglés -
Strengths, Weaknesses, Opportunities y Threats), es una herramienta de estudio de la
situacion de una empresa, institucion, proyecto o persona, analizando sus caracteristicas
internas (Debilidades y Fortalezas) y su situacion externa (Amenazas y Oportunidades) en
una matriz que permite identificar las areas de mejora potencial, las areas en las que se
esta mejor preparado para el futuro, etc.

Es importante destacar, que uno de los pasos mas dificiles en la aplicacion de este metodo
como soporte para el diseno de estratégicas es distinguir adecuadamente entre los
aspectos internos y externos, pues la mayor parte de las veces las fronteras estan diluidas
por la multiplicidad de actores (Ayuntamiento, ciudadania, operadores de transporte, etc)).

El analisis completo del diagndstico consta de dos pasos:

e Analisis Externo: Oportunidades y Amenazas.

o Las Oportunidades son aquellas situaciones externas, positivas, que se
generan en el entorno y que pueden ser aprovechadas.

o Las Amenazas son situaciones negativas externas, que pueden afectar de
manera importante a la situacion futura.

e Analisis Interno: Fortalezas y Debilidades.

o Las Fortalezas son todos aquellos elementos internos y positivos que
diferencian a Llauri de otros entornos similares.
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o Las Debilidades se refieren a todos aquellos elementos, recursos, habilidades
y actitudes que constituyen barreras para alcanzar un futuro deseado.

a) Debilidades.
Las Debilidades puestas de manifiesto en el analisis realizado son las siguientes.
e Entorno urbano.
o Diseno urbano sin perspectiva integradora.
o Las aceras de ancho insuficiente dificultan los desplazamientos a pie.

o Zonas estanciales que no resultan suficientes para incentivar una mayor
movilidad peatonal.

o Orografia con desnivel en zonas puntuales.
e Estructura economica
o Insuficiencia de centros atractores generadores de actividad.

o Tejido econdmico con dificultades para la competitividad (predominio de
microempresas, sectores poco desarrollados y productos de poco valor
anadido).

o Economia comarcal con limitada capacidad de creacion de empleo estable
y de calidad.

o Territorio con escasa capacidad de atraccion para llegar a él inversores y
nuevos vecinos.

o Recursos humanos con carencias de formacion en algunos casos y falta de
sensibilizacion respecto a determinados aspectos importantes para el
desarrollo del territorio (medio ambiente, patrimonio cultural, etc.).

o Laproductividad de algunos cultivos podria mejorarse.

e Gobernanza.

o Falta de control del cumplimiento de las normas (velocidad,
estacionamiento, etc.).

o El ayuntamiento, dispone de escasos recursos financieros y cuenta con
normas estrictas del control del endeudamiento, que limitan su capacidad
de actuacion.

o Ordenanzas municipales desactualizadas, sin atencion a nuevos problemas
y circunstancias (bicicleta, peatdn, movilidad eléctrica, patines, etc.).

o Fragmentacion de competencias en materia de planificacion y ordenacion
(Generalitat, Estado, etc.).

e Sociedad.

o Poblacion residente crecientemente envejecida, con una necesidad de
atencion especial en constante aumento. Falta de atencion especifica de las
necesidades de las personas con movilidad reducida (incluyendo tercera
edad): aceras estrechas, bordillos, etc. Riesgo de fragmentacion social.

o Reduccion del numero de habitantes. Despoblacion.
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o Malos habitos del uso del coche.

o Riesgo de exclusion social para determinados perfiles y dificultades
economicas en aumento.

e Viario e infraestructura.
o Escasa senalizacidon para los vehiculos y peatones.
o Inexistencia de puntos de recarga para vehiculos eléctricos.
o Estacionamiento indebido en el nucleo urbano.
e Transporte publico.
o Accesibilidad inadecuada a la parada de autobus interurbano.

o ltinerarios, frecuencias y horarios que no se ajustan a las necesidades reales
de la poblacion.

o Falta de informacion sobre servicios (web, paradas, vehiculos).

o Falta de politica de fomento de motorizaciones mas sostenibles para la flota
(hibrida, eléctrica, gas, etc.).

e Movilidad.

o Falta de infraestructuras adecuadas para personas usuarias de la bicicleta
(carriles, aparcamientos, etc.).

o Ausencia de campanas que conciencien sobre los beneficios de la
movilidad sostenible.

b) Amenazas.
Las Amenazas identificadas son las siguientes.

e Marco fisico.

o Trafico molesto inducido por la cantera de materiales que comparte el
trafico con el de nucleo urbano de Poble Nou.

e Economia

o Globalizacidén y una economia cambiante que incrementa la competencia 'y
exige constante adaptacion.

o Incremento del coste de la energia.

o Rapida evolucion de las tecnologias en general.

o Abandono progresivo de las actividades agrarias.

o Impactos del cambio climatico y riesgos naturales.
e Sociedad

o Tendencias demograficas (emigracion de jovenes, envejecimiento vy
sobreenvejecimiento).

o Reduccion de la poblacidon empadronada. Despoblacion.

o Propension a la precariedad en la contratacion, al aumento del desempleo,
y al aumento de las desigualdades.
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e Automovil.
o Aumento del precio del petroleo (hasta posible triplicacion del nivel actual).

o Crecimiento de los impuestos ambientales, lo que aumenta el coste del
transporte convencional y hace mas vulnerable una movilidad basada en
combustibles fosiles.

c) Fortalezas.
Las Fortalezas que presenta Llauri son las que siguen.
e Entorno urbano.
o Zona central muy adecuada, por distancia, para la movilidad ho motorizada.
o Territorio con recursos con potencialidades de desarrollo.
o Territorio compacto, sin grandes infraestructuras viarias que lo fragmenten.
e Gobernanzay economia.

o Politicas sostenibles en curso (Ayuntamiento, Generalitat y Gobierno de
Espana) para cambiar el modelo energetico.

o Existencia de iniciativas para mejorar la movilidad peatonal.
o Existencia de mecanismos administrativos de coordinacion.
o Alta capacidad de influencia de la ciudad de Valencia,

e Sociedad.

o Creciente sensibilizacion de la poblacion hacia la salud y el medio ambiente,
lo que favorece la movilidad no motorizada.

o Gran parte de la poblacion conectada a nuevas tecnologias (smartphone).
o Gran parte del tejido productivo con arraigo local.
o Recursos humanos con mentalidad, actitudes y capacidades.

o Uso creciente de las TIC por algunas organizaciones del territorio para el
desarrollo de este.

e Infraestructuras y transporte.
o No existen problemas de estacionamiento.
o Ancho entre fachadas relativamente amplio en las zonas mas modernas.
o Existencia de transporte interurbano, hecho que favorece la intermodalidad.
d) Oportunidades.
Las Oportunidades pueden ordenarse como sigue:
e Marco fisico.

o Clima con pocos dias de lluvia y temperatura benigna todo el ano. Muy
adecuado para movilidad ho motorizada.

o Topografia (orografia) favorable para la movilidad no motorizada.

o Lasdistancias son relativamente cortas en todo tipo de viajes (lo que facilita
la movilidad en bicicleta o a pie en las relaciones con otros entornos).
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e Economia.
o No hay competencias en el marco de centros atractores (sin explotar).

o Visitantes y residentes con creciente sensibilizacion ambiental y alto nivel
tecnologico.

o Nuevas férmulas de financiacion (crowfounding, business angels, etc.)

o Politicas, programas y subvenciones publicosque respondan a las
necesidades del territorio y contribuyan a su desarrollo.

o Existencia de estrategias en la UE para financiar proyectos sostenibles.
e Sociedad.

o Algunos habitantes de las ciudades valoran de forma creciente el
medio rural como lugar donde vivir y trabajar.

e Infraestructuras y transporte.
o Buenas infraestructuras que canalizan parte del flujo interurbano (A-7).

o Creciente interés en el uso del transporte interurbano si se mejoran las
prestaciones del servicio.

e Tecnologiay conocimiento.

o Nuevas tecnologias de la informacion que abren las puertas a formas
innovadoras de gestion y de explotacion de informacion (Smart city, redes
sociales, etc.).

o Avances Tecnologicos y en el ambito de las TIC.

o Tendencia a la movilidad eléctrica cada vez mas fiable y barata. Creciente
aceptacion.

o Consolidacion de metodos y experiencias para el diseno de sistemas
sostenibles de movilidad. Gran numero de buenas practicas como
referencia.
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3. Plan de accion.

3.1. Andlisis comparado.

Previamente a la definicion de propuestas y estrategias de movilidad sostenible en
municipios rurales resulta importante analizar experiencias anteriores y buenas practicas
que puedan servir de referencia. Para ello se tienen muy en cuenta, no solo la aceptacion
de la medida por la poblacion, sino también aspectos tales como la reduccion de
emisiones contaminantes, la dependencia energética, o los beneficios para la salud de las
personas, entre otros.

Los condicionantes de caracter socioecondmico de los municipios de la Ribera, asi como
su organizacion politico-administrativa y de cultura del transporte en vehiculo privado,
presentan tanto oportunidades de éxito como amenazas, de cara a la definicion de
propuestas concretas de actuacion. Se presenta a continuacidon una seleccion de
iniciativas de las que se ha hecho un seguimiento y se ha podido analizar su idoneidad y
eficacia.

311 Movilidad peatonal.

Con el objetivo de avanzar hacia un escenario mas sostenible que permita reducir las
emisiones contaminantes asociadas al transporte, es importante conformar una estrategia
que dinamice la movilidad peatonal, creando espacios e itinerarios seguros, de calidad,
sin barreras, y con ordenacion adecuada de los diferentes elementos de mobiliario urbano,
que facilite adoptar el habito de caminar en la mayor parte de los desplazamientos por
entorno urbano. Entre las diferentes actuaciones puestas en marcha con éxito en otras
localidades podemos destacar las siguientes:

Peatonalizacion del centro urbano de Santillana del Mar (Espana).

Santillana del Mar con 4.172 habitantes, pueblo medieval que se encuentra en Cantabria,
aprobo en septiembre de 2005 la Ordenanza reguladora de la prohibicion de
aparcamiento y trafico rodado en el conjunto de la Villa, con el fin de facilitar el transito
peatonal y el uso y disfrute de los espacios publicos. La medida se aplica entre las gh y
las 21h, y los vehiculos deben estacionarse en los aparcamientos disuasorios habilitados
al efecto. La medida ha resultado un éxito para los propios vecinos, para los comerciantes
y para los numerosos visitantes.

Grafica 56. Centro urbano de Santillana del Mar.

Fuente: www.travelechoes.com.
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Peatonalizacion de la Plaza de la Constitucion en Huércal de Almeria (Espafa).

Huércal de Almeria, de 17.418 habitantes, llevo a cabo un proceso de peatonalizacion del
centro urbano dividido en dos fases. La primera fase consistid en la transformacion de la
plaza de la Constitucion, ubicada en el corazon del casco antiguo junto a la Iglesia de Santa
Maria, el Mercado Central y la antigua casa consistorial huercalense, renovandose la
pavimentacion con un diseno en plataforma unica. En la segunda fase se actud con el
mismo criterio en las calles Real y Pueblo. Esta medida del Ayuntamiento tuvo como
finalidad mejorar la circulacion peatonal de la zona del casco historico, quitandole
protagonismo al vehiculo a motor, lo cual ha sido muy reconocido y valorado por los
vecinos.

Paseo Ribereno en Archena (Espafa).

Se trata de un paseo fluvial que discurre en paralelo al rio Segura a su paso por Archena,
que conecta el balneario con la pedania de la Algaida, y tiene una longitud total de 6 km.
Esta completamente integrado con el entorno, con vegetacion autoctona de ribera, zona
de juegos infantiles, bancos, fuentes, tres miradores y una pasarela peatonal de 35 metros
de longitud. Desde su puesta en servicio constituye el principal centro generador de
actividades deportivas y de ocio de la localidad.

Grafica 57. Paseo fluvial de Archena.

Fuente: Google.
3.1.2. Movilidad ciclista.

En los ultimos anos se han dado pasos importantes en muchos municipios para favorecer
el uso de la bicicleta, tanto para desplazamientos cortos o medios, como para trayectos
basados en la intermodalidad, en los que la bici forma parte de una de las etapas del viaje.
Ademas de ser un modo de transporte sostenible, la bicicleta ofrece importantes
beneficios para la salud de las personas usuarias, y una excelente alternativa para el
entorno rural. Las opciones existentes en el mercado con asistencia al pedaleo incentivan
aun mas su utilizacion.

Proyecto “Territorio Bici": creacion de un Bici-Taller social. Soto del Real (Espaia).

En Soto del Real, municipio de la Sierra Norte de la Comunidad de Madrid, con 8.700
habitantes, la ONG Amigos de la Tierra, propuso en 2017 impulsar el uso de la bicicleta
como vehiculo de transporte habitual en el municipio, frente a la movilidad
motorizada, mucho mas agresiva con el medio ambiente.
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El 1 de julio de 2018 abrio el Bici-Taller Social, el cual ofrece un espacio donde la
ciudadania puede reparar su bicicleta de forma gratuita, con asesoramiento, utilizando las
herramientas del local y comprando piezas.

Esta iniciativa se complemento junto con la APP moévil, Ciclo Green, con la que ir en bici,
patines o andando supone puntos canjeables por premios en la web del ayuntamiento,
creando un ambiente sano y competitivo.

El taller esta abierto todos los sabados, domingos y festivos de 10h a 14h, para vecinos y
visitantes. La gestion del lugar lo lleva a cabo personal capacitado para ofrecer:

e Consejos y ayudas para el mantenimiento de la bici.

¢ Informacion sobre vias y rutas en Soto del Real.

¢ Noticias sobre actividades programadas con la bici en el municipio.

¢ Indicaciones sobre el uso de la bici en un entorno que tenemos que cuidar.
e Alquiler de bicis (por horas).

Tras varios anos en funcionamiento, el taller continua hoy en dia trabajando como el
primer dia, ayudando cada fin de semana a solucionar los problemas de todos los vecinos
que lo necesiten.

Aparcabicis cubiertos. Onati (Pais Vasco, Espafa).

Onati (11.000), cuenta desde abril de 2021 con tres aparcabicis cubiertos. Se trata de
estacionamientos sostenibles para fomentar el uso de la bicicleta en los desplazamientos
dentro del municipio. EL montaje de estos aparcamientos se llevo a cabo en tres puntos
estrategicos de mucha movilidad urbana, que se encuentran en las inmediaciones de
centros escolares y equipamientos publicos.

Grafica 58. Aparcabicis cubiertos de Onati.

Fuente: Google imagenes.

Esta iniciativa partio de la propia ciudadania, que respaldd la propuesta de dotar al
municipio de estas infraestructuras en el proceso de presupuestos participativos 2019-
2020. Es por ello, que su instalacion ha tenido una gran acogida entre los vecinos, pasando
a ser mobiliario de uso diario para muchos de ellos.
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313. Transporte publico.

Disponer de un adecuado vy eficiente servicio de transporte publico que satisfaga las
principales necesidades de movilidad de los residentes en entornos rurales, resulta
fundamental, tanto para evitar el uso del vehiculo privado, como para aquellas personas
que carecen de él, fundamentalmente mayores, y que necesitan de la ayuda de otras para
algunos de sus desplazamientos cotidianos (al centro de salud, a la entidad bancaria, etc.),
dotandolas de autonomia.

Transporte gratuito en Hornachuelos (Espaina).

Hornachuelos es un municipio perteneciente a la provincia de Cordoba que cuenta con
4.541 habitantes. El ayuntamiento de la localidad ofrece, desde hace anos, un servicio
gratuito de autobus urbano, pensado para acercar los distintos nucleos de poblacion que
componen el término municipal. Opera por las mananas y facilita el acceso de la
ciudadania a los principales centros de interés (consultorio, ayuntamiento, Correos,
entidades bancarias, etc). Como es logico, la medida ha resultado un éxito entre los
residentes, facilitandoles la movilidad en el dia a dia, especialmente a las personas de
mayor edad.

Grafica 59. Horario del bus urbano gratuito de Hornachuelos.
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Fuente: Ayuntamiento de Hornachuelos.
Transporte a demanda en diferentes localidades de Espana.

Se enumeran a continuacion diversas iniciativas que, relacionadas con el transporte a
demanda, se han puesto en marcha con muy buena aceptacion por parte de la ciudadania:

e CridaBus, en Paterna.

Se trata de un servicio bajo demanda para los sabados por la hoche, con el que las
personas usuarias pueden desplazarse por el municipio o hasta Valencia con un
itinerario personalizado.

Hasta el viernes a las 20:00 h se reciben reservas para el servicio del sabado. EL
sabado por la manana se confeccionan las rutas y se envian las propuestas de
recorrido a los usuarios que han reservado, que tienen que confirmar o rechazar la
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propuesta. Las rutas una vez confeccionadas se hacen publicas para que
cualquiera pueda conocerlas y asi, utilizar el autobus si le conviene. Las reservas 'y
propuestas se realizan via telefonica, por la web y por SMS.,

El servicio dispone de 55 paradas posibles, cubriendo las zonas de ocio nocturno.
Una vez comienza el servicio, los vecinos y vecinas pueden seguir solicitando los
servicios de forma online indicando su itinerario, que debe comprender entre las
22:30 Yy las 04:00 horas. Para ello se instala un dispositivo GPS en los vehiculos para
permitir conocer la posicion exacta de cada vehiculo al recibir una peticion y asi
mostrarle la ruta modificada al conductor a traves de un ‘display’.

El servicio es considerado un éxito por la poblacion y la demanda supera
notablemente a la que atendian las dos lineas nocturnas convencionales a las que
sustituye.

e Bono Rural de Castillay Leodn.

Actualmente atiende a 17 municipios de la zona de Fuentes de Onoro, en la frontera
salamantina con Portugal. La persona usuaria puede solicitar el servicio mediante
una aplicacion movil, sin coste alguno.

Tiene un uso sencillo tanto para jovenes como mayores, a través, o bien de una
tarjeta fisica que se podra adquirir al acceder al autobus (coste Unico de 5€), 0 bien
de una aplicacion movil previamente descargada en su teléfono, que genera un
codigo de barras con el que se accede al transporte.

Ademas, cuenta con un servicio de reserva de viajes via web, que convive con el
numero gratuito 900 20 40 20y, que supone, junto con la utilizacidn del smartphone
como medio de pago, un salto cualitativo en la implantacion de las tecnologias al
servicio de la mejora del transporte publico en el mundo rural. Se trata de una
iniciativa que ha sido muy bien acogida por la poblacion que sigue funcionando.

Grafica 60. Bono rural para transporte a demanda en Castilla y Leon.
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Fuente: Junta de Castilla y Leon.
e Mufmi, en Alahurin de la Torre (Malaga).

El servicio permite pedir a traves de la aplicacion Mufmi, o por via telefonica, el
transporte entre dos puntos situados en la zona de influencia. De este modo, la
plataforma organiza automaticamente el viaje, para poder recoger a todos los
viajeros con origenes y destinos similares, optimizando costes y velocidades
comerciales.

Ademas, se integra con los horarios y las tarifas del transporte publico, alimentando
cabeceras de linea, intercambiadores o estaciones. De lunes a viernes (9:00 a 14:00
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y 16:30 a 19:30), dos microbuses atienden las zonas de demanda y dentro de este
horario, el usuario se puede ir a cualquier hora'y desde cualquier parada a cualquier
otra parada, con independencia de la linea de autobus. Este servicio ha sido muy
bien reconocido tanto a nivel local como a nivel nacional, recibiendo el Premio
Nacional de Movilidad 2021.

Grafica 61. Persona usuaria accediendo a un vehiculo gestionado por Mufmi.

Fuente: Mufmi..

¢ Clic.cat, en Girona.

Servicio de transporte a la demanda con mas de 3.350 usuarios en 25 nucleos de la
provincia de Girona. Existen 6 lineas de transporte bajo demanda, y las personas
que desean utilizar el servicio deben reservar como minimo 15 minutos antes del
comienzo de los recorridos de los autobuses, mediante una aplicacion movil o
llamando por teléfono. Actualmente la utilizan una media de 15 personas diarias y
es considerada un éxito por la poblacion.

Grafica 62. Servicio Clic.cat operado por Teisa.

Fuente: Territori.gencat.cat.
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3.1.4. Movilidad compartida.

Cada dia, 20 millones de automoviles circulan por carreteras en zonas rurales y
periurbanas. Estos vehiculos se utilizan diariamente para trayectos cortos, por motivos
personales o profesionales, y muy a menudo, por una sola persona. Ademas, no se utilizan
en intervalos de tiempo regulares. En estas circunstancias, la importancia de tener coche
en propiedad se puede cuestionar. El presupuesto destinado al transporte es un elemento
clave en cada familia, especialmente para aquellas con ingresos bajos 0 medios. También
se puede discutir el impacto medioambiental originado por el transporte de un solo
pasajero. Por tanto, el interés por formulas de bajo coste que permitan el acceso a
vehiculos y reduzcan costes durante su uso es real y ha permitido el desarrollo de
soluciones de viajes en coche compartido por toda Europa.

Proyecto “RUTO": Integracion del transporte rural en el este de Ourense (Espaia).

RUTO se implantd en tres municipios del este de la provincia de Ourense, una zona muy
rural y poco poblada. Sus 6.000 habitantes viven en 74 pueblos o aldeas, la mayoria de
ellas con menos de 50 habitantes. Mas de la mitad de la poblacion es mayor de 60 anos 'y
solo hay escuelas en los pueblos principales. Apenas existe transporte interurbano, pero
si transporte escolar, el cual esta bien financiado por el Estado y contrata a operadores
locales. En muchos casos, los autobuses y minibuses escolares viagjaban con un numero
importante de asientos vacios. Es por ello, que el objetivo del proyecto RUTO fue integrar
el transporte regular y el escolar utilizando la capacidad infrautilizada de los autobuses
escolares.

Durante el curso escolar 2002-2003, 13 servicios escolares atendieron paradas en 36
pueblos, la mayoria de ellos sin transporte publico. Los servicios permitian a todo tipo de
pasajeros viajar a los tres principales pueblos, llegando por la manana temprano y saliendo
por la tarde, segun los horarios escolares. Hacer la compra o ir al banco, visitar al médico,
tomar el autobus a las principales ciudades fuera de la zona o simplemente pasar la
manana en el pueblo principal son actividades que pueden realizarse con estos nuevos
servicios.

La experiencia de RUTO ha sido considerada un éxito total, especialmente para los
habitantes de la zona, y actualmente sigue en vigor. Casi el 13% de los de los pasajeros
tienen mas de 80 anos, Se utiliza para ir al meédico, banco, mercado, y ademas permite
hacer varias tareas en la misma manana.

Proyecto “Wigtownshire Transporte Comunitario”. Uso compartido de vehiculos para
reducir la infrautilizacion. Islas Shetland (Reino Unido).

Las Islas Shetland tienen una poblacion de 22.000 habitantes, de los cuales 7.000 viven en
la capital. El resto de la poblacion se divide a lo largo del territorio en gran cantidad de
zonas rurales, dando pie a pequenos pueblos de 2.000-3.000 habitantes o menos, donde
tuvo lugar este proyecto.

La iniciativa comenzada en 2012 consistio en la puesta en marcha del uso compartido de
vehiculos a través de organizaciones locales para reducir la infrautilizacion de los
vehiculos actuales.

Los objetivos de esta iniciativa eran desarrollar un modelo de implementacion sostenible
para dar acceso a mas recursos compartidos; conseguir una eficiencia incrementada,
tanto a nivel operativo como econdmico, y mejorar la calidad, la accesibilidad y la
flexibilidad del transporte en las zonas rurales de las Islas Shetland. El proyecto
contemplaba una colaboracion conjunta que funcionase a traves de las autoridades
locales, la asociacion de transporte local (SWestrans), los servicios sociales de empleo, el
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servicio escoces de ambulancias, la junta del Sistema Nacional de Salud y un proveedor
de transporte de la comunidad reconocido.

El socio prestador del servicio fue un operador de transporte ya establecido en la
comunidad que proporciona servicios locales y viajes por asuntos de salud y/o sociales.
Tenian un sistema de reserva y horarios ya establecido que se utilizd en estos términos.
Aunque solo se habilitaron 3 vehiculos en la primera fase del proyecto (cerrada), los
resultados fueron muy satisfactorios y el proyecto ha sido aprobado de nuevo. EL 95% de
los pasajeros entrevistados califico los vehiculos y el servicio como muy satisfactorio.

Proyecto “Soto + Cerca”. Soto del Real (Espaiia).

También en el municipio de Soto del Real, comenzd en 2017 el proyecto “Soto + Cerca’
con el que todas las personas empadronadas en el municipio pueden desplazarse dentro
de Soto donde y cuando quieran en transporte publico por un precio muy reducido.

Esta iniciativa pionera lanzada por el ayuntamiento surgio para favorecer la movilidad
dentro del municipio y facilitar a los vecinos, especialmente mayores y jévenes, el acceso
con un servicio puerta a puerta al pueblo, centro de salud, colegios, comercios, etc.

Gracias a un acuerdo con los taxistas locales se puso en marcha esta iniciativa en la que
los usuarios pagan a los taxistas mediante la entrega de un ticket que se puede adquirir
en el ayuntamiento en abonos de 10. Este modelo resulta rapido, eficaz, econdmico y mas
comodo que un minibus interurbano, que estaria obligado a mantener unos horarios y
paradas que no siempre coincidirian con las necesidades de los vecinos.

El precio de los abonos es de 25 € por diez viajes en la zona Ay 20 € por diez viajes en la
zona B, por lo que cada viaje tiene un coste para el usuario del servicio de 2,5 0 2 € segun
el tipo de abono. El ayuntamiento subvenciona cada viaje por el importe unitario de 4 € a
los abonos de la zona Ay con 2,5 € a los abonos correspondientes a la zona B.

Los abonos se pueden utilizar en un horario de 07.00 horas a 22.00 horas. En los meses de
junio a octubre, ambos inclusive, la franja horaria se amplia hasta las 23.00 horas. Si los
beneficiarios usan el servicio “Soto + Cerca" en horario de domingos y festivos deben
abonar al taxista local un suplemento adicional de 1 euro.

Este servicio sigue en vigor y ha tenido una gran acogida entre los residentes pues ha
dado una libertad inmensa a la poblacién con movilidad reducida y a la poblacién alojada
en las afueras del municipio.

3.15 Movilidad escolar.

Los accesos a los centros escolares constituyen uno de los principales problemas de
movilidad en un entorno urbano, al confluir en un mismo lapso de tiempo muchas familias,
que en muchos casos se desplazan con sus coches particulares, generando no solo
atascos y emisiones contaminantes, sino también problemas de seguridad. Es por ello por
lo que los centros educativos constituyen centros preferentes de actuacion, con la
incentivacion de medidas tales como los caminos escolares seguros (bicibus, pedibus,
etc), o la peatonalizacion de entornos adyacentes, entre otras.

Proyecto BICIBUS escolar de El Boalo, Cerceda y Matalpino (Espaiia)

El ayuntamiento de El Boalo, Cerceda y Matalpino puso en marcha el proyecto BICIBUS
en colaboracion con el AMPA, para que los alumnos del CEIP San Sebastian puedan
desplazarse de forma segura y comoda desde sus domicilios hasta el centro educativo.

La ruta del Bicibus, de 3 km, tiene 5 paradas por el pueblo, en las que se va recogiendo a
los alumnos que previamente se hayan apuntado al grupo de WhatsApp que coordina el
proyecto., y circulan bajo la supervision de voluntarios, policia y proteccion civil
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De forma paralela también se ha puesto en marcha, y con los mismos criterios vy
funcionamiento, la iniciativa Pedibus, para desplazarse al cole en grupo de forma segura
y divertida.

Grafica 63. Grupo de alumnos participando en Bicibus y cartel promocional de Pedibus.
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Fuente: Cronica Norte y Ayuntamiento del Boalo, Cerceda y Matalpino.
Proyecto PEDIBUS de Moralzarzal (Espaia).

El Ayuntamiento de Moralzarzal puso en marcha el proyecto PEDIBUS, iniciativa para que
los escolares puedan ir andando al colegio acompanados de monitores.

Se trata de un servicio gratuito y cada ruta, con un maximo de 25 participantes, cuenta con
dos monitores, correctamente identificados, que estan en contacto continuo con las
familias.

Este proyecto nacid, porque a pesar de que Moralzarzal no es un municipio muy grande,
existe una gran acumulacion de vehiculos a las entradas de los colegios, debido en gran
parte a que los padres y madres trabajan en Madrid y dejan de paso a sus hijos en los
centros. Este fue uno de los principales problemas senalados por los vecinos en la
encuesta de movilidad sostenible que se realizo.

Grafica 64. Cartel del proyecto PEDIBUS de Moralzarzal.
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Fuente: Ayuntamiento de Moralzarzal.

El proyecto ha sido muy bien acogido y considerado un éxito por los habitantes, pues el
hecho de recorrer 15 minutos a pie o en bicicleta tiene muchos efectos buenos en la salud
de los pequenos. No solo se estimula la salud fisica a traves del movimiento, sino que
también se benefician la salud mental y la emocional al contribuir al rendimiento escolar,
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generando a su vez personas mas autonomas. Ademas, se establecen nuevas relaciones
entre ninos y ninas de diferentes edades -lo cual repercute en la reduccion del acoso
escolar- y aprendizajes con el entorno urbano y la educacion vial.

Peatonalizacion de calles en el entorno de centros escolares.

En muchas localidades de Espana se han creado plataformas de padres organizados para
pedir mejoras en el acceso a centros escolares que favorezcan modos activos de
desplazamiento (peatonal o ciclista), en detrimento del vehiculo privado. EL movimiento
que las agrupa bajo el nombre de “Revuelta Escolar’ ha conseguido que, en numerosos
municipios, de cualquier tamano, se hayan puesto manos a la obra y se hayan acometido
obras de adecuacion de los viarios proximos a los coles, que han sido sumamente
aplaudidas por la ciudadania.

Grafica 65. Calle Lersundi de Bilbao, peatonalizada junto al Colegio Cervantes tras las protestas de la
Revuelta Escolar.

Fuente: Diario El Pais.

3.1.6. Movilidad eléctrica.

La motorizacion eléctrica constituye el futuro del sector del transporte, y hacia la que se
encaminan las principales inversiones de los gobiernos para lograr la eficiencia energética.
Es por ello por lo que, poco a poco, se van desarrollando nuevos avances e iniciativas,
incluso en el ambito rural.

Proyecto “VIVe” de Hyundai: Carsharing rural 100%.

La marca coreana Hyundai, inicid en Espana en 2019 un proyecto denominado “VIVe"
dirigido a municipios de menos de 10.000 habitantes. Campisabalos (Guadalajara), un
municipio de apenas 50 habitantes fue el primer municipio en participar, desarrollandose
en él el proyecto piloto. Actualmente esta iniciativa se encuentra operativa en 30
municipios del territorio espanol como por ejemplo Talavera la Real (5.300), La Hiruela (48),
Gador (3.027), etc.

El proyecto consiste en ceder al pueblo un coche eléctrico durante un ano, un Hyundai
Kona, para uso compartido de los vecinos empadronados. El servicio es gratuito durante
una primera fase de tres meses y se activa a través de una aplicacion movil desarrollada
expresamente para esta iniciativa, a traves de la cual los vecinos pueden gestionar la
reserva del vehiculo y desbloquearlo para su uso. Ademas, la marca instala en el pueblo
los puntos para la recarga eléctrica del coche que resulten necesarios.
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Con este proyecto, los vecinos del municipio pasan a contar con un vehiculo eléctrico
compartido que representa una nueva alternativa de transporte sostenible y adaptada a
las particularidades y necesidades de los entornos rurales, Los vecinos pueden utilizar de
esta forma este coche para tareas tan cotidianas como hacer la compra o las gestiones
bancarias.

Segun Hyundai, cualquier municipio de menos de 10.000 habitantes puede solicitar la
llegada de esta nueva movilidad compartida y limpia, con tecnologia 100% eléctricay libre
de emisiones. La red de concesionarios de la marca sera la encargada de poner a
disposicion el servicio, asi como de ofrecer el soporte necesario para su puesta en marcha.

Trascurrida la primera fase, el servicio pasa a ser de pago y cualquier persona que se
acerque al municipio puede hacer uso del coche a traves de la App VIVe, desarrollada y
creada exclusivamente para esta iniciativa, plataforma donde las personas usuarias
pueden reservar g, incluso, reportar posibles incidencias.

Dorfmobil (Austria): respuesta a la demanda de transporte en un pequefio municipio.

En el municipio de Klaus, en la Alta Austria, con una poblacion de 3.073 habitantes, los
residentes locales formaron en 2019 una asociacion sin animo de lucro llamada “Barsikow
eV" con el objetivo de ofrecer un servicio de puerta a puerta para quienes no tuvieran
acceso a un coche, no pudieran conducir o simplemente no querian hacerlo. El objetivo
del proyecto fue incorporar al municipio un vehiculo eléctrico para los habitantes
basandose en el principio de coche compartido. Las caracteristicas del servicio, que sigue
funcionando con éxito, son las siguientes:

e El vehiculo denominado “Dorfmobil” funciona de lunes a viernes, entre las 6 de la
manana y las 7 de la tarde.

e Por 1,50 euros lleva a los pasajeros a la tienda de comestibles, la consulta del
medico, el banco, la estacion de tren, etc.

e El servicio cuenta con una aplicacion para saber si el vehiculo esta en uso o no,
reservar e incluso ver cuantos kilometros ha conducido.

e Cualquiera puede llamar al humero de Dorfmobil, siempre que lo haga con al
menos media hora de antelacion, y pedir que le lleven de cualquier destino del
municipio a otro.

e Los conductores son voluntarios y llevan un teléfono movil que se entrega al
siguiente conductor. Ademas, los conductores organizan el transporte compartido
cuando mas de un pasajero se dirige al mismo destino.

A los residentes, e incluso a los turistas, les encanta este servicio. Se realizan unos diez
vigjes al dia. La movilidad y la calidad de vida han mejorado considerablemente para los
residentes de este remoto municipio.

Segun la caracterizacion de la zona, la poblacién tiene que recorrer distancias de hasta 8
km para llegar al suministro basico o a las paradas de transporte publico. Durante el primer
ano el Dorfmobil cubrié una distancia de 31.583 km, lo que supone una distancia media de
9,6 km/pasajero y 126,3 km/dia.

Para las personas que no disponen de coche, el Dorfmobil es un servicio que les ayuda a
organizar su vida diaria de forma autonoma y a mantenerse en contacto con otros
ciudadanos.
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Grafica 66. Vehiculo eléctrico Dorfmobil.

Fuente: Dorfmobil Barsikow.

3.2.0bjetivos especificos.

Tras el analisis realizado en la fase de Diagnostico se dispone de un conocimiento
adecuado de los problemas de movilidad detectados en el municipio de Llauri, y de los
condicionantes socioeconomicos y territoriales asociados. Este estudio ha permitido
identificar las posibles actuaciones que redundaran en una mejora de la calidad de vida
de la ciudadania y de las condiciones medioambientales. Mostramos a continuacion la
relacion de objetivos perseguidos por el Plan de Accion del PMUS de Llauri:

Tabla 16. Relacion de objetivos del PMUS de Llauri.

Codigo Objetivo

01 Equilibrar el espacio de las calles en favor de los peatones.
02 Ampliar y mejorar las prestaciones de la red peatonal urbana existente.
03 Garantizar la accesibilidad universal y suprimir las barreras arquitectonicas que

disminuyen la autonomia peatonal.

04 Crear itinerarios seguros, comodos y accesibles para los peatones a las escuelas,
espacios publicos y centros dotacionales.

05 Mejorar los cruces y conexiones peatonales en vias urbanas.
06 Promover pautas de movilidad sostenibles y efectivas.
o7 Garantizar las condiciones optimas para la movilidad en bicicleta de todas las

personas usuarias, ya sea por uso ocasional o cotidiano.

08 Habilitar una red ciclista que conecte a toda la villa.
09 Disponer una red de aparcabicis junto a espacios generadores de viajes.
, TOOL 9? L
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Codigo Objetivo

10 Establecer estrategias de concienciacion, promocion y formacion para personas
usuarias de la bicicleta y poblacion general, ante el desconocimiento de las
normativas de circulacion y movilidad local.

11 Proporcionar el acceso universal a las paradas de autobus.

12 Aumentar la informacion a las personas usuarias del transporte publico para
incrementar su uso.

13 Facilitar la intermodalidad con otros modos de transporte.

14 Reducir el uso del vehiculo privado.

15 Disminuir la velocidad del vehiculo en el espacio urbano y entornos escolares.
16 Promocionar la electricidad como fuente de energia de los vehiculos.

Disponer la infraestructura adecuada para facilitar el uso de vehiculos no

7 contaminantes (por ejemplo, implantando puntos de recarga para vehiculos
electricos en la via publica).

18 Mejorar la gestion y oferta de aparcamiento en el entorno urbano.

19 Garantizar el acceso a plazas reservadas a personas con movilidad reducida (PMR).

20 Adecuar la red de plazas reservadas para carga y descarga a las necesidades reales.

21 Mejorar la seguridad vial y el respeto entre los diferentes modos de transporte.

Fuente: elaboracion propia.

3.3.Propuestas de actuacion.

Atendiendo a las necesidades de movilidad de Llauri, y para poder alcanzar los objetivos
anteriormente descritos, se propone el desarrollo e implantacion de las estrategias
siguientes:

Tabla 17. Estrategias propuestas para el PMUS de Llauri.

Caodigo Estrategia

01 Plan integral de accesibilidad.

02 Programa de mejoras de la red y espacios peatonales.

03 Plan de dinamizacion de la movilidad ciclista.

04 Plan de actuaciones sobre el viario urbano.

05 Plan de reordenacion del aparcamiento y reservas de estacionamiento.

06 Plan de mejora de acceso al transporte publico y de fomento de la intermodalidad.
o7 Plan de incentivacion de la movilidad eléctrica.
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Codigo Estrategia

o8

09

10

Plan de mejora de la movilidad escolar.
Gestion normativa de la movilidad sostenible.
Programa de formacion y concienciacion ciudadana.

Fuente: elaboracion propia.

Para cada una de las propuestas descritas se presenta una ficha, cuyo contenido es el que
se cita a continuacion:

ALFA
buchanan INGEVIA

3

Estrategia, donde se le asigna una denominacion y un codigo de referencia.
Logica de la estrategia, que recoge la filosofia general de la estrategia y los
problemas que pretende resolver.

Propuesta de actuaciones, que desarrolla el contenido de la estrategia en
actuaciones elementales.

Ejecucion, que recoge el plazo estimado de puesta en practica en tres periodos de
tiempo (menor de cuatro anos, de cuatro a ocho anos y mas de ocho anos).
Inversion con varios niveles de actuacion en euros (menos de 50.000, de 50.000 a
100.000, entre 100.000 y 1.000.000 y mas de un millon).

Costes de operacion y mantenimiento, con tres rangos de costes anuales en
euros (menos de 100.000, de 100.000 a 500.000 y mas de medio millén).
Urgencia de implantacion de la propuesta segun clasificacion de referencia, siendo
1 muy urgente y 4 poco urgente.
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3.3.1 Planintegral de accesibilidad.

Grafica 67. Ficha de la estrategia "Plan Integral de accesibilidad”.

Estrategia Plan integral de accesibilidad

Logica de la estrategia

La elaboracion del Plan Integral de Accesibilidad se inscribe como una estrategia vinculante
del PMUS de Llauri para proyectary planificar un futuro sin barreras urbanas ni arquitectonicas
que dificulten y disminuyan la autonomia de movilidad de las personas, independientemente
de sus capacidades de movilidad, edad y género.

La puesta en marcha de esta estrategia se justifica principalmente por la persistencia de
criterios funcionales y de disefo de la red peatonal actual que incrementan las desigualdades
de movilidad de la sociedad, lo que implica al mismo tiempo un aumento del uso del
transporte motorizado para desplazamientos de media y corta distancia, y un mayor uso de
combustibles contaminantes.

Por ello, el objetivo principal de la estrategia es avalar la elaboracion de un Plan integral de
Accesibilidad para el municipio mediante el estudio de las barreras y obstaculos que dificultan
o impiden la movilidad y la comunicacion de las personas y de sus soluciones posibles. Un
instrumento capaz de transformar la experiencia del caminar y garantizar las funciones de
paso (desplazamiento), de estancia (reposo, juego, espera ante la escuela, vida social, etc) y
de actividad (pasear, realizar ejercicio, realizar actividades culturales, etc) de toda la
ciudadania.

Propuesta de actuaciones

El Plan de Accesibilidad debe ser una herramienta de gestion y planeamiento de todo el
término municipal, un instrumento clave y eje vertebrador de las acciones tendentes al
avance del modelo de movilidad sostenible propuesto en este PMUS, y al concepto de
municipio para la convivencia, con entornos, itinerarios y servicios al alcance de todas las
personas.

El enfoque y metodologia a emplear debe buscar en todo momento el diseno de un Plan
fundamentado en las necesidades de todas las personas usuarias tanto residentes como
visitantes (ninos, jovenes, mujeres y personas mayores). Debera ademas partir de los
problemas detectados por el PMUS y las medidas propuestas para su resolucion.

La elaboracion del Plan de Accesibilidad Municipal debera apoyarse en la metodologia
propuesta por la Federacion Espanola de Municipios y Provincias (FEMP), siendo los aspectos
fundamentales los siguientes:

e Larealizacion de un estudio de caminabilidad y analisis espacial de la infraestructura
peatonal actual.

o Elestudio de la capacidad y condiciones que deberia tener la red de espacios urbanos
de Llauri, aprovechando la estructura geografica-historica del municipio, que sirva
como soporte de unas actuaciones contemporaneas a los plazos de accion del PMUS.

e El garantizar y potenciar la participacion social de las personas con movilidad
funcional y reducida en la elaboracion del Plan, que conoce muy bien los entornos
urbanos donde se mueve para realizar sus actividades diarias, y contrastar sus
percepciones con las valoraciones tecnicas para lograr los objetivos planteados con
esta estrategia.

e A corto plazo la prioridad son los itinerarios peatonales en torno a los centros de
atraccion mas relevantes de la localidad (100 m):

o Centro de salud y farmacia.

o Colegio Ribera Baixa.
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o Supermercados.

o Poligono industrial.

o Parada de autobus.

o Plaza del Ayuntamiento.
o Casade Cultura

e A medio plazo, el objetivo es la actuacion progresiva de todo el municipio.

e En cualquier caso, los itinerarios accesibles deberan considerar, entre otros, los
siguientes aspectos: ampliacion de la anchura de aceras, instalacion de elementos de
mobiliario urbano en emplazamientos que no dificulten el transito, rebajes de bordillos
en pasos de peatones, o colocacion de pavimentos podotactiles.

Ejecucion Inversion Operacion y
(anos) (M€) mantenimiento
(M€/aro)
<4 4-8 >8 < 0,05 0,05-0.1 0.1-1 >1 <01 | 01-05 >0.5
X X X

Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)

1 2 3 4

Fuente: elaboracion propia.

: TOOL 88 o
buclznan : ALFA INGEVIA Pagina 70



CONSORC

Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

O LA RIBERA

33.2. Programa de mejoras de la red y espacios peatonales.

Grafica 68. Ficha de la estrategia "Programa de mejoras de la red y espacios peatonales”.

Estrategia Programa de mejoras de la red y espacios peatonales

Logica de la estrategia

Esta estrategia define medidas fundamentales sobre el espacio publico apuntadas al desarrollo
de una red peatonal y accesible que incremente los desplazamientos a pie, la calidad estancial
de los espacios publicos y el nivel de satisfaccion del peaton mientras desarrolla la actividad del
caminar, lo que implica al mismo tiempo la reduccion del uso del transporte motorizado y el
ahorro de energias y combustibles.

Propuesta de actuaciones

La finalidad de una red peatonal es conectar el territorio urbano de manera que los nodos de
comunicacion, equipamientos y espacios publicos queden al alcance del peaton. De este modo,
el objetivo es garantizar una buena accesibilidad a los servicios y actividades cotidianas a partir
de la ampliacion y mejora de los itinerarios y gjes peatonales existentes. Los criterios que deben
guiar la adecuacion de estos itinerarios para la implantacion de una red cohesionada e integrada
son los siguientes:

e Lostrazados, dimensiones, dotaciones y acabados deben permitir tanto el acceso como
el uso de forma autonoma y en condiciones de seguridad a todas las personas, teniendo
en cuenta las necesidades de movilidad reducida, el uso de carros de bebé, etc.

e Que los criterios de diseno y adaptacion de los trazados tengan en consideracion la
universalidad de su uso desde la perspectiva de género, enfoque generacional y
diversidad funcional de las personas.

e Tambieén, todos los itinerarios deben garantizar unas condiciones de continuidad del
trazado, sin obstaculos ni discontinuidades., y contar con la adecuada senalizacion.

e Se debe buscar la integracion paisajistica (activa y pasiva) de los itinerarios.

Practicamente la totalidad de los itinerarios peatonales del término municipal necesitan mejoras
en pasos de peatones (senalizacion y continuidad), rebaje de bordillos en dichos pasos,
ampliacion de aceras, eliminacion o reubicacion de obstaculos (mobiliario y senales), ampliacion
de chaflanes y gjecucion de orejas que aumenten el espacio peatonal, o dotacion de elementos
que hagan mas atractivos los pasos peatonales (arbolado, bancos etc). Por ello se considera
necesario llevar a cabo un plan ambicioso que devuelva el protagonismo al peaton, en
detrimento del coche. Dicho plan requerira la eliminacion de numerosas plazas de aparcamiento
en el centro urbano y debera prever la disposicion de bolsas de aparcamiento en zonas
periféricas. Entre las diferentes actuaciones que se deberian llevar a cabo, destacamos las
siguientes:

e Peatonalizacién de las calles que se citan a continuacion (trama azul en plano adjunto):
Travesia San Blai, Carrer Sueca (tramo comprendido entre Plaza de la Llibertad y Carrer
Sant Blai), Carrer Església (tramo comprendido entre Plaza de la Llibertad y Carrer San
Ramon), Carrer Jaume | (tramo comprendido entre Plaza de la Llibertad y Carrer Sant
Josep), y Carrer Font (tramo comprendido entre Plaza de la Llibertad y Carrer Reixes).

e Implantacion de plataforma mixta (compartirian espacio de circulacion peatones vy
vehiculos con velocidad limitada a 20 km/h) en las siguientes calles (trama verde en
plano adjunto): Carrer Pintor Sorolla, Carrer del Pou (tramo comprendido entre Carrer La
Font y Carrer Sant Blai), Carrer Reixes (tramo comprendido entre Carrer La Font y Carrer
Mariano Benlliure). Carrer La Font (tramo comprendido entre Carrer Pintor Sorolla y Carrer
Reixes), y Avinguda del Senyor (tramo comprendido entre Carrer Nou d'Octubre y Cami
Poble Nou).

e Enlamayoria del resto de viarios resultaria necesario ampliar las aceras, suprimiendo la
franja de aparcamiento en algunos casos (trama roja en plano adjunto).
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Las actuaciones descritas conllevaran que algunas calles pasen a tener un solo sentido y otras
que modifiquen dicho sentido de circulacion (ver estrategia “Plan de actuaciones sobre el viario

urbano”).

Adicionalmente se sugiere la necesidad de mejorar y ampliar las zonas de estancia peatonal, con
el fin de que los viandantes se sientan atraidos hacia al modo de desplazamiento a pie. La
actuacion deberia incluir la colocacion de bancos, arbolado y demas elementos que transmitan

confortabilidad y animen a caminar.

Plano de actuaciones sobre infraestructura peatonal.

Fuente: elaboracion propia.

Ejecucion Inversion
(afios) (M€)
<4 4-8 >8 < 0,05 0,05-0.1 0.1-1 >1 <01
X X

Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)

1 2 3

Fuente: elaboracion propia.

Qo
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2.3.3. Plan de dinamizacion de la movilidad ciclista.

Grafica 69. Ficha de la estrategia "Plan de dinamizacion de la movilidad ciclista’".

Estrategia Plan de dinamizacion de la movilidad ciclista

Logica de la estrategia

Actualmente hay poca utilizacion de la bicicleta debido, entre otras cosas, a la falta de
infraestructura necesaria para poder circular en las adecuadas condiciones por vias urbanas.
No existen carriles bici y la falta de espacio fisico en el viario reduce de manera drastica las
posibilidades de implantacion de plataforma reservada para las bicicletas en el interior del
nucleo urbano. Sin embargo, en el municipio existen aparcabicis puntuales localizados en el
colegio, el polideportivo y en la calle Esglesia.

Propuesta de actuaciones

Es necesario crear una infraestructura ciclista que establezca unas adecuadas condiciones de
seguridad para las personas usuarias de la bici, garantizando la posibilidad de utilizacion de la
bicicleta como medio de transporte urbano. Para ello, y debido a la escasa seccion transversal
en la mayor parte del viario municipal, se proponen infraestructuras alternativas a la especifica
(carril bici), tales como ciclocalles, que son vias ciclistas especialmente acondicionadas,
destinada al transito compartido de bicis y demas vehiculos, con preferencia para las primeras
y limitacion de velocidad maxima de 30 km/h o inferior, si asi estuviera especificamente
senalizado. Esta solucion constructiva deberia implantarse en toda la trama urbana.

Debe preverse la colocacion de aparcabicis en emplazamientos estrategicos (se recomienda
modelo U invertida), entre los que podemos destacar los siguientes: Plaza de la Llibertad,
supermercado, poligono industrial y Avinguda del Pais Valencia,

Ademas, se plantea la redaccion de una ordenanza que regule las infraestructuras lineales y
su uso, entre otros, la prohibicion de circulacion en aceras en todo itinerario donde exista
calzada paralela. Para acceder a aparcabicis, se debera hacer a una velocidad maxima de 10
km/h, respetando una distancia minima de 1,5 metros de cualquier persona que camine.
Puede también autorizarse la circulacion en zonas peatonales solamente si la senalizacion lo
permite expresamente, con velocidad maxima de 20 km/h, debiendo reducirla a 10 km/h al
aproximarse a peatones, respetando una distancia minima de 1,5 metros.

Ejecucion Inversion Operacion y
(anos) (M€) mantenimiento
(M€ /ano)
<4 4-8 >8 < 0,05 0,05-0.1 0.1-1 >1 <01 | 01-05 >0.5
X X X

Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)

1 2 3 4

X

Fuente: elaboracion propia.
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3.3.4. Plan de actuaciones sobre el viario urbano.

Grafica 70. Ficha de la estrategia "Plan de actuaciones sobre el viario urbano”.

Estrategia Plan de actuaciones sobre el viario urbano

Logica de la estrategia

Para poder adaptar la estructura urbana a las necesidades que plantea un PMUS como el que
se presenta se requiere actuar sobre el viario urbano de modo que se dinamicen vy faciliten
los desplazamientos en modos de transporte no motorizados, en dentrimento del uso del
coche. De igual modo debe preverse la implantacion de medidas que canalicen los traficos
de transito hacia la variante exterior (CV-510), con el objetivo de minimizar los niveles de ruido
y las correspondientes emisiones contamiantes generadas en el nucleo urbano.

Propuesta de actuaciones

El Plan de actuaciones sobre el viario urbano plantea la nhecesidad de desarrollar e implantar
las siguientes medidas:

e Establecimiento de nuevas limitaciones de velocidad a 20 o 30 km/h en funcion de
las propuetas descritas en las estrategias de dinamizacion peatonal y cilcista. En
cualquier caso se deberan seguir las reformas del Reglamento de Circulacion y nueva
Ley de Trafico aprobadas en el ano 2021 por el Gobierno Central.

e Se deberan acometer las obras necesarias en funcion de las medidas descritas en las
diferentes estrategias del presente PMUS, ofreciendo en todo momento continuidad
en el transito peatonal, especialmente en los pasos de peatones, bien con rebaje de
bordillos, bien con la disposicion de pasos sobreelevados. Todas las intersecciones
deberan contar con el correspondiente paso de peatones adecuadamente
senalizado.

e En todas aquellas calles en las que se prevea actuar sobre aceras, ampliandolas o
creando otras nuevas, se debera fijar la altura adecuada de bordillo que ayude a
canalizar la escorrentia generada por lluvias torrenciales, muy frecuentes en la zona.

e Deberad renovarse la sefalizacion en todo el municipio, adaptandose al nuevo
escenario planteado, que debera ser facilmente interpretable por toda la ciudadania,
y adaptada a los diferentes colectivos en cada caso (peatones, ciclistas, conductores,
accesos con restricciones, etc.).

e Para evitar velocidades excesivas en el transito por Carrer Sant Vicent Ferrer, se
deberan mejorar o disponer nuevos elementos de calmado de trafico tales como
bandas reductoras de velocidad, lomos de asno o pasos de peatones sobreelevados.

Ejecucion Inversion Operacion y
(afos) (M€) mantenimiento (M€ /afo)
<4 4-8 >8 < 0,05 0,05-0.1 0.1-1 >1 <01 0,1-05 >0.5
X X X
Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
X

Fuente: elaboracion propia.
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335 Plan de reordenacion del aparcamiento y reservas de estacionamiento.

Grafica 71. Ficha de la estrategia “Plan de reordenacion del aparcamiento y reservas de estacionamiento”.

Estrategia Plan de reordenacién del aparcamiento y reservas de
estacionamiento

Logica de la estrategia

Teniendo en cuenta los objetivos que persigue el PMUS, la regulacion del aparcamiento debe
contemplarse como una medida disuasoria del uso del vehiculo privado, siempre que la
poblacion disponga de alternativas eficientes para los desplazamientos.

Por ello, uno de los objetivos de esta propuesta de reordenacion buscara la reduccidon de
aparcamientos dentro del casco urbano en fomento de su peatonalizacion, lo que favorecera
la disminucion de congestiones en espacios urbanos e implicara un menor volumen de ruidos
y vibraciones, asi como emisiones de gases contaminantes a la atmosfera, generados por el
trafico.

Por otro lado, las personas con movilidad reducida son un sector importante de la poblacion
que influye en la movilidad al igual que todos los habitantes de un municipio. Por tanto, el
estacionamiento para las PMR se debe tener en cuenta.

Propuesta de actuaciones

Para tratar este plan, se propone la redaccion y aprobacion de una Ordenanza de Movilidad
que recoja, como minimo, los siguientes aspectos:

e Prohibicion del aparcamiento en via publica en funcion de las medidas descritas en
las estrategias de dinamizacion peatonal y ciclista.

e Regulacion de entrada a zonas peatonales con acceso restringido para:
o Vehiculos usuarios de PMR.
o Acceso a plazas de carga y descarga.
o Vehiculos de Ayuntamiento o emergencias.
o Vehiculos eléctricos.

e Creacion de bolsas de aparcamiento en ubicaciones a determinar por el
Ayuntamiento.

e Implantacion de medidas de control y vigilancia. Para asegurar el cumplimiento de la
normativa de estacionamiento, se debera concretar una politica sancionadora en caso
de estacionamientos ilegales, ademas de implantar medidas de control y vigilancia:

o Senalizacion, tanto horizontal como vertical,

o Sistemas de videovigilancia.

o Incremento de las sanciones

o Campanas de concienciacion.
e Regulacion del estacionamiento de las motocicletas y ciclomotores.
e Regulacion del estacionamiento para carga y descarga.

e Regulacion del estacionamiento para Personas con Movilidad Reducida (PMR).
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Ejecucion Inversion Operacion y
(anos) (M€) mantenimiento
(M€ /ano)
<4 4-8 >8 < 0,05 0,05-0.1 0.1-1 >1 <01 | 01-05 >0.5
X X X

Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)

1 2 3 4

Fuente: elaboracion propia.
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3.3.6. Plan de mejora de acceso al transporte publico y de fomento de la

intermodalidad.
Grafica 72. Ficha de la estrategia “Plan de mejora de acceso al transporte publico y de fomento de la
intermodalidad”.
Estrategia Plan de mejora de acceso al transporte publico y de fomento de la
intermodalidad

Logica de la estrategia

El transporte publico debe ser un servicio de calidad, accesible y comodo. Actualmente Llauri
cuenta con dos lineas de autobus que conectan con los municipios cercanos de la Comarca
de la Ribera Baja. Sin embargo, debido a la baja calidad de operacion y los limitados horarios,
la poblacién opta por otros modos de desplazamiento, en muchos casos mas contaminantes.

La ciudadania se decantara por el uso del autobus si percibe que el servicio se presta con
estos parametros: fiabilidad, facilidad para localizar e interpretar los horarios, adaptacion a los
periodos vacacionales, informacion clara y concisa, vehiculos comodos, confortables vy
seguros, coordinacion de horarios de modo que en transbordos se minimicen los tiempos de
espera e intermodalidad con otros modos sostenibles.

Ademas, resulta de gran importancia garantizar la accesibilidad universal, tanto en los
itinerarios a las paradas, como en el proceso de embarque/desembarque y movimientos a
bordo de los autobuses. De igual modo es hecesario atender a condicionantes de perspectiva
de género.

Propuesta de actuaciones

Para alcanzar el objetivo de implantacion de una red de altas prestaciones resultara de gran
importancia el desarrollo de las medidas que se detallan a continuacion:

e Deben mejorarse las prestaciones de los actuales puntos de parada situados en la
calle Carrer San Vicent Ferrer, resultando necesario disponer de la acera
correspondiente, que debera quedar perfectamente comunicada con el resto de la
trama urbana. Dicha acera tendra que tener la anchura suficiente de modo que se
puedan garantizar las adecuadas condiciones de accesibilidad universal. La
marquesina debera contar protecciones laterales frente a fenomenos meteorologicos
adversos, banco, apoyo isquiatico, horarios, tarifas en vigor, condiciones generales del
servicio, asi como teleindicadores que informen en tiempo real de la ubicacion de los
vehiculos, y tiempo de espera hasta los proximos pasos por parada de cada linea.

e | os operadores deberan tener instalado un Sistema de Ayuda a la Explotacion (SAE)
para ofrecer informacion a traves de los teleindicadores y para que a travées de una
aplicacion asociada, las personas usuarias puedan consultar cualquier dato de la
explotacion del servicio en tiempo real.

e En funcion de la demanda existente, se propone crear un servicio de transporte a
demanda para las conexiones con municipios proximos, similar al que se presta en
otros entornos similares, que optimice la prestacion del servicio y satisfaga las
necesidades reales de la ciudadania. Esta opcion podria facilitar tambiéen el enlace
con ferrocarril en estaciones cercanas para un rapido acceso a la ciudad de Valencia,
favoreciendo de este modo la intermodalidad.

e Seimplementaran todas las medidas de seguridad necesarias para todas las personas
que utilicen el transporte publico, teniendo especial relevancia las dirigidas a las
mujeres y ninas, de tal forma que se tengan en cuenta a la hora del diseno, ubicacion
y situacion de las paradas, para que el autobus sea percibido como un entorno seguro
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libre de agresiones sexistas (correcta ubicacion, lugares bien iluminados, eliminacion
de obstaculos visuales, etc.).

Los costes asociados a la implantacion de esta estrategia dependen, principalmente, de la
administracion con competencias en el servicio, siendo responsabilidad del Ayuntamiento
aquellos asociados a la reurbanizacion de las zonas de parada.

Ejecucion Inversién Operacion y
(anos) (M€) mantenimiento
(M€/afo)
<4 4-8 >8 < 0,05 0,05-0.1 0.1-1 >1 <01 | 01-05 >0.5
X X X

Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)

1 2 3 4

Fuente: elaboracion propia.
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3.3.7. Plan de incentivacion de la movilidad eléctrica.

Grafica 73. Ficha de la estrategia "Plan de incentivacion de la movilidad electrica”.

Estrategia Plan de incentivacion de la movilidad eléctrica

Logica de la estrategia

En la actualidad en Llauri no hay alternativas reales al uso de los vehiculos de combustibles
fosiles, a pesar de ser el principal medio de transporte de los vecinos del municipio y alterar
en gran medida la calidad de vida las personas y el medio ambiente debido a la emision de
gases contaminantes. Para avanzar en la descarbonizacion del sector del automovil es
necesario implantar medidas que incentiven y conciencien a la poblacion. Asimismo, la
proximidad con la mayoria de los centros generadores de viajes para los residentes en Llauri
facilitaria el uso del vehiculo eléctrico, sobre todo si se tiene en cuenta que cada vez hay
vehiculos eléctricos mas fiables y economicos. La inexistencia de puntos de recarga de
vehiculos eléctricos constituye un efecto disuasorio para que este modelo de vehiculo tenga
mayor aceptacion entre la ciudadania.

Propuesta de actuaciones

Se propone promocionar e impulsar el uso de vehiculos eléctricos mediante diferentes
medidas:

e Instalacion de al menos un punto de recarga semi-rapida o rapida de vehiculos
eléctricos en ubicacion estratégica, estableciendo acuerdos con entidades privadas
que puedan operar este tipo de servicios. Entre las posibles localizaciones preferentes
podemos destacar las siguientes: proximidades del Ayuntamiento, Avinguda Pais
Valencia o Carrer Sant Vicent Ferrer. Existen ayudas y mecanismos de financiacion,
como el Plan de Inversiones de la Diputacion de Valencia al cual tiene acceso el
Ayuntamiento de Llauri.

e Redaccion de una legislacion especifica que establezca la obligatoriedad de realizar
una preinstalacion de puntos de recarga eléctrica en todas las edificaciones nuevas
que se construyan en el municipio.

e En cuanto a las edificaciones existentes en el municipio, en el caso de ser posible,
instalar puntos de recarga eléctrica en los garajes privados o comunitarios. Para ello,
se debe incentivar a la poblacion con ayudas, entre las que se encuentran las del
citado IVACE, que suponen el 70% de ahorro en el gasto total, o las del Plan Moves,
que cubren hasta el 80% del coste de la instalacion, al ser un municipio de menos de
5.000 habitantes.

e Ademas, se propone participar en el proyecto VIVe de Hyundai mediante el cual los
vecinos del municipio comparten un vehiculo eléctrico para realizar sus tareas
cotidianas. Esto supone una alternativa de transporte sostenible y adaptada a las
particularidades y necesidades de los entornos rurales.

e Se considera necesario sustituir la flota municipal por vehiculos eléctricos, de este
modo la ciudadania podra tomar esta iniciativa como ejemplo a seguir.

Por ultimo, como consecuencia de la ambicion de la propuesta, resulta conveniente realizar
un balance detallado al final de la implantacion de este Plan, que sirva de referencia para una
planificacion a mas largo plazo. Las medidas a implantar a este respecto serian:

e Actualizacion permanente del inventario de las instalaciones disponibles.

e Con el fin de evitar las subvenciones directas, se puede dar apoyo economico
mediante exencion de pago de tasa de circulacion o reduccion de su importe.
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Tambien podria estudiarse la exencion del pago de otras tasas e impuestos, como los
vados.

e Campanas de promocion del vehiculo eléctrico, asi como campanas de formacion e
informacion para crear una mayor concienciacion entre la ciudadania.

Ejecucion Inversién Operacion y
(anos) (M€) mantenimiento
(M€/afo)
<4 4-8 >8 < 0,05 0,05-0.1 0.1-1 >1 <01 | 01-05 >0.5
X X X

Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)

1 2 3 4

X

Fuente: elaboracion propia.
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3.3.8. Plan de mejora de la movilidad escolar.

Grafica 74. Ficha de la estrategia "Plan de mejora de la movilidad escolar".

Estrategia Plan de mejora de la movilidad escolar

Logica de la estrategia

Todos los alumnos y acompanantes tienen derecho a desplazarse a su centro educativo de
referencia de forma segura y sostenible. Por ello se deben desarrollar acciones de
acompanamiento, preventivas y de minimizacion de la accidentalidad en las vias vy, en este
caso concreto, en el escenario educativo. Resultara necesario, por tanto, crear itinerarios
escolares para acceder al Colegio Ribera Baixa y a la Escola Infantil Municipal Cavall Bernat,
con las adecuadas condiciones que garanticen la seguridad, el confort y la autonomia de los
NiNos y ninas.

Propuesta de actuaciones

Para alcanzar el fin descrito se requiere de un estudio especifico que analice los accesos a los
centros y establezca los itinerarios mas frecuentes. De manera orientativa, se deben realizar
las siguientes acciones:

e Senalizacion especifica de los itinerarios escolares, dando prioridad a los peatones.

e Refuerzo de la senalizacion en calzada y principales puntos conflictivos de proximidad
escolar, para garantizar una buena visibilidad y continuidad de los itinerarios.

e Intervencion y mejora de pasos peatonales para garantizar la seguridad de los
peatones.

e Mejora de la continuidad en la movilidad sostenible:

o Reurbanizacion y rediseno de acceso a los centros escolares y adaptacion a
normativa de accesibilidad al medio fisico, como ensanchamiento de las
aceras o creacion de plataforma unica.

o Eliminacion de obstaculos que impiden la fluidez del paso peatonal.

o Incremento del numero de aparcabicis en los accesos a los centros
educativos.

e Mejora del confort urbano:

o Prohibicion del estacionamiento en las zonas de acceso a los centros
educativos.

o Reduccion de la velocidad del trafico rodado.

o Incremento de la limpieza y mantenimiento de los espacios publicos, aceras
y solares.

o Incremento de vegetacion y arbolado urbano y de espacios de relacion y
estanciales.

Se propone como itinerario escolar el compuesto por las calles: Sueca, Plaza de la Libertad,
Església, San Ramon, San Josep y Cullera.

Ejecucion Inversion Operacion y
(anos) (M€) mantenimiento
(M€ /ano)
<4 4-8 >8 < 0,05 0,05-0.1 0.1-1 >1 <01 | 01-05 >0.5
X X X

buchanan
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Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
X

Fuente: elaboracion propia.
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3.3.9. Gestion normativa de la movilidad sostenible.

Grafica 75. Ficha de la estrategia “Gestion normativa de la movilidad sostenible".

Estrategia Gestion normativa de la movilidad sostenible

Logica de la estrategia

Ante la necesidad de redistribuir y organizar el viario de forma mas justa para la convivencia,
seguridad y accesibilidad universal de todas las personas usuarias, y la rapida proliferacion
de nuevos modos de transporte, se hace necesario construir un marco regulatorio que
armonice el modelo de movilidad esperado y la distribucion de mercancias urbanas.

Propuesta de actuaciones

La Ordenanza de Movilidad Sostenible debera ajustar y desarrollar, en el ambito de las
competencias municipales, la normativa comunitaria, estatal y autonédmica para generar un
marco normativo preciso, amplio, estable y al mismo tiempo flexible, que ofrezca soluciones
a los desafios presentes y futuros de la movilidad urbana sostenible de Llauri. Debera
englobar, como minimo, las siguientes normas basicas de disposicion y aplicacion sobre los
distintos modos de transporte:

e Obligaciones generales de convivencia civica y disciplina viaria.

e Regulacion y normativas de los nuevos limites de velocidad por tipologia viaria y
modalidad (ciclocalles, por ejemplo).

e Disposiciones relativas a la ordenacion y sefnalizacién vial, incluyendo la normalizacion
de la senalizacion horizontal y vertical relativa al uso compartido del viario urbano,
zonas 20, espacios escolares, entre otros.

e Aplicacion de la reforma de la Ley de Trafico.

e Disposiciones relativas a la dotacion minima obligatoria de espacios o ambitos de
circulacion y estacionamiento.

e Regulacion del estacionamiento y del uso del espacio publico por los vehiculos de
distribucion urbana de mercancias.

e Clasificacion por tipologia del vehiculo en funcion de determinadas caracteristicas,
tales como velocidad y capacidad maxima, con especial referencia a la clasificacion
de los VMP.

e Reglar los requisitos esenciales de cada modo de transporte para favorecer la
accesibilidad universal y movilidad de todas las personas a efectos de lo previsto en
la normativa autonomica de promocion de la accesibilidad y supresion de barreras y
Plan de Accesibilidad de Llauri.

e Medidas preventivas ante accidentes, asi como los medios de gestion y control.

e Delimitacion del uso del espacio publico, calles temporales, pacificacion del trafico,
areas prioritarias y zonas de velocidad restringida que habilitan el acceso en funcion
al tipo de vehiculo o residencia para la adaptacion progresiva al cumplimiento de las
obligaciones medioambientales reguladas a nivel nacional y europeo.

e Asi como medidas destinadas a estatutos provisionales como la inmovilizacion y
retirada de vehiculos, responsabilidades por incumplimiento, y el regimen
sancionador al amparo del principio de legalidad.
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Ejecucion Inversion Operacion y
(anos) (M€) mantenimiento
(M€ /ano)
<4 4-8 >8 < 0,05 0,05-0.1 0.1-1 >1 <01 | 01-05 >0.5
X X X

Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)

1 2 3 4

Fuente: elaboracion propia.

. TOOL 88 o
buclznan : ALFA INGEVIA Pagina 84



CONSORC

Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

O LA RIBERA

3.3.10. Programa de formacion y concienciacion ciudadana.

Grafica 76. Ficha de la estrategia "Programa de formacion y concienciacion ciudadana”.

Estrategia Programa de formacion y concienciacion ciudadana

Logica de la estrategia

Un aspecto fundamental para lograr los objetivos del presente Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Llauri es la participacion ciudadana. Para que esto ocurra, se debe informar vy
concienciar a la poblacion de las ventajas que supone la modificacion de los habitos de
desplazamiento. Tras un primer momento analitico y propositivo de caracter técnico-
participativo para la elaboracion del PMUS, es necesario avanzar hacia la comunicacion,
divulgacion, fomento y promocion del conjunto de estrategias y medidas propuestas en este
documento. De modo que esta estrategia trata de involucrar a toda la ciudadania e integrar
aquellas propuestas que permitan concienciar, sensibilizar y participar en las medidas que se
desarrollaran como parte del PMUS

Propuesta de actuaciones

La participacion ciudadana y su implicacion en la puesta en marcha de las medidas
propuestas en el presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible, es una parte muy importante
para que se logre un exito elevado. Por ello, se estima necesario el desarrollo de las siguientes
iniciativas:

e Campanas puntuales de informacion con el objetivo de comunicar y difundir las
estrategias desarrolladas en el presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible. Los
medios empleados pueden ser: publicidad en diferentes medios (prensa, radio, web
del Ayuntamiento, etc)), talleres, redes sociales o merchandising.

e Sistema permanente de informacion.

e Campanas de sensibilizacion cuya finalidad es crear una conciencia de necesidad de
tomar iniciativas a nivel individual a traves de un esquema de acciones. Los temas a
tratar pueden ser diversos: uso de enegias renovalibles en el transporte, beneficios
del uso de la bicicleta, convivencia de ciclista, peatones y vehiculos en la via publica,
etc.

e Talleres y actividades participativas (concursos, cursos de formacion, charlas en
centros escolares, etc.).

e Promocion de distintivos especificos para aquellas personas o entidades que lleven a
cabo buenas practicas relacionadas con la movilidad sostenible con el fin de
incentivar su desarrollo, destacando y valorando positivamente las iniciativas
beneficiosas para la ciudadania. Un ejemplo de esto es el distintivo que cada ano
concede el Ayuntamiento de Madrid, con el nombre ‘Muévete Verde'

Ejecucion Inversion Operacion y
(afos) (M€) mantenimiento
(M€/ano)
<4 4-8 >8 < 0,05 0,05-0.1 0.1-1 >1 <01 | 01-05 >0.5
X X X
Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)

1 2 3 4

X

Fuente: elaboracion propia.
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3.4.Plan de seguimiento.

Una herramienta muy util para realizar el seguimiento de la planificacion y evaluar el grado
de cumplimiento de un plan de movilidad es el uso de indicadores. No existe una
definicion oficial por parte de algun organismo nacional o internacional, y en lo unico que
hay consenso es que se trata de medir, de forma lo mas precisa posible, el avance de
aquel.

Esta definicion, aunque aparentemente simple, presenta una dualidad. Es muy diferente
la valoracion del grado en que se va avanzando en la ejecucion, de la valoracion del
impacto derivado de dicha accion. Sintéticamente, es distinto ver como va cambiando el
Plan, de codmo va cambiando el entorno debido a su evolucion.

Si bien los indicadores pueden ser cualitativos o cuantitativos, es preferible utilizar
unicamente los segundos, siempre que sea posible. Esta tendencia a cuantificar es
habitual a la hora de plantear indicadores que deben ser comparados en el tiempo. Por
ello se entiende que un indicador es un parametro que va adoptando diferentes valores
para reflejar un aspecto concreto del estado del Plan o del estado del entorno, en un
momento y un espacio determinados.

Un indicador se mide en un instante o en un periodo de tiempo concreto, y se utiliza para
poder comparar datos de diferentes momentos, lo que permite conocer la evolucion y
estudiar tendencias, adquiriendo asi un gran valor como herramienta en la toma de
decisiones.

El analisis de la evoluciéon de los indicadores permite detectar cambios en el contexto y
errores en las previsiones, pudiendo orientar, en el futuro, las politicas que puedan mejorar
la eficacia y la eficiencia.

La utilidad de un Plan no deriva solamente de que se ejecuten sus propuestas, sino de
que esas propuestas sean efectivas. Para ello, se deben establecer indicadores de
impacto que reflegjen la consecucion de objetivos y cuya medicion sea sistematica en el
futuro. Para cada uno de estos indicadores se fijan metas a lograr durante los anos de
ejecucion del PMUS,

A partir de las conclusiones extraidas del Diagnostico, y en funcion de criterios de
planeamiento estratégicos, nacionales y europeos, asociados al desarrollo sostenible de
los territorios, se han seleccionado los indicadores de referencia tomando en
consideracion las fuentes siguientes:

e Sistema de Indicadores POCS.

e Sistema de Indicadores EU 2030.

e Sistema de Indicadores ODS 2030.

e Sistema de Indicadores del Observatorio de Movilidad Urbana de la Union Europea.

¢ Indicadores especificos definidos en funcion de los datos recogidos durante la fase
de trabajo de campo.

En la siguiente tabla se presentan los indicadores de seguimiento agrupados por
estrategias, indicando el valor objetivo:
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O LA RIBERA

Indicador Unidad de Valor
medicion objetivo
Plan integral de accesibilidad.
01.01. Redacciéon y aprobacion del Plan Si/No Si
de Accesibilidad Municipal.
Programa de mejora de la red y espacios peatonales.
02.01 Peatonalizacion de espacios % ejecutado 100
urbanos. respecto a los
propuestos en el
Plan.
02.02 Ampliacion de aceras. % ejecutado 100
respecto a las
propuestas en el
Plan.
02.03 Implantacion de plataforma mixta. % ejecutado 100
respecto a las
propuestas en el
Plan.
02.04 Mejora y ampliacion de zonas de % ejecutado 100
estancia peatonal. respecto a las
propuestas en el
Plan.
Plan de dinamizacion de la movilidad ciclista.
03.01 Infraestructuras ciclables puestas % ejecutado 100
en servicio. respecto a las
propuestas en el
Plan.
03.02 Nuevos aparcabicis instalados. Ud. de modelo U 15
invertida
realmente
instalada.
03.03 Redaccion y aprobacion de Si/No Si
ordenanza que regule el uso de
infraestructuras ciclistas.
03.04 Realizacion de campanas de N° de eventos 4
informacion y concienciacion.
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Indicador Unidad de Valor

medicion objetivo

Plan de actuaciones sobre el viario urbano.

04.01 Adecuacion de la senalizacion al N° de senales 100
nuevo escenario de movilidad. estaticas
instaladas.
04.02 Senalizacion horizontal de % de 100
infraestructuras ciclistas. infraestructuras
ciclistas
propuestas,
correctamente

senalizadas con
marcas viales
horizontales.

04.03 Reduccion de la velocidad media % de reduccion de 30
de circulacion. la velocidad media
de circulacion.

04.04 Descenso de accidentalidad. % de descenso de 50
accidentalidad.

Plan de reordenacion del aparcamiento y reservas de estacionamiento.

05.01 Redaccioén y aprobacion de
ordenanza que regule Si/No Si
estacionamiento.

Plan de mejora de acceso al transporte publico y de fomento de la intermodalidad.

06.01 Adecuacion de paradas. Si/No Si

06.02 Mejora del servicio de transporte Si/No Si
publico interurbano.

Plan de incentivacion de la movilidad eléctrica.

07.01 Conectores para recarga eléctrica N° de conectores 1
en via publica. en via publica.

07.02 Flota municipal afin con vehiculos % de vehiculos 100
eléctricos. eléectricos

municipales.

07.03 Matriculacion de vehiculos N° de vehiculos 25
eléctricos censados en el matriculados.
municipio.
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Indicador Unidad de Valor

medicion objetivo

Plan de mejora de la movilidad escolar.

08.01 Centros educativos con accesos % de centros 100
adecuadamente acondicionados. educativos con
accesos

acondicionados.

08.02 Itinerarios escolares seguros N° de itinerarios 1
implantados. implantados.

Gestion normativa de la movilidad sostenible.

09.01 Redaccion y aprobacion de
ordenanza de movilidad Si/No Si
sostenible.

Programa de formacion y concienciacion ciudadana.

10.01 Campanas de promocion de la N° de eventos 6
movilidad sostenible.

10.02 Talleres y actividades N° de eventos 6
participativas promovidas.

Fuente: elaboracion propia.
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4. Participacion publica.

4.1.Participacion institucional.

El proceso de participacion publica se inicid el pasado mes de mayo con las
correspondientes reuniones de presentacion del proyecto, a las que acudieron la mayor
parte de los alcaldes o alcaldesas de los municipios participantes en la actuacion
promovida por el Consorci de la Ribera. En dichas reuniones se procedio a la definicion del
alcance del proyecto y de las diferentes fases de trabajo, y se establecieron los cauces de
comunicacion con los ayuntamientos.

Grafica 77. Reunion de lanzamiento de los PMUS celebrada en Polinya de Xuquer.

Fuente: Consorci de la Ribera.

Con posterioridad se han celebrado reuniones especificas con los interlocutores de cada
municipio, en las que se realizaron las actividades que se describen a continuacion de
forma esquematica:

e Exposicion de la utilidad de un PMUS y del modo de desarrollo de los trabajos.

e Presentacion del documento de prediagnostico, del trabajo de campo realizado, y
de la campana de encuestas a realizar.

e Avance de conclusiones, problematica detectada y posibles propuestas a plantear
en la fase de Plan de Accion.

e Proceso de escucha activa respecto a las principales necesidades del municipio y
de otras actuaciones en marcha que puedan resultar de interés para el PMUS.

4.2.Participacion ciudadana.

Para la recogida de percepciones ciudadanas se han realizado tres tipos generales de
encuestas que se citan a continuacion:
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Encuestas telefonicas (mediante la técnica CAT.l (Computer Assisted Telephone
Interview) a una muestra representativa de la poblacion de Llauri.

Encuestas via web, a traves de formularios online que han permitido la libre
participacion de la ciudadania, tanto a nivel de movilidad general, como en
aspectos especificos tales como los accesos a centros de salud, principales
centros de actividad, o movilidad escolar, entre otros.

Encuestas presenciales a pie de calle a comerciantes y a personas usuarias de los
centros de salud y consultorios médicos.

En funcion de los datos y de la caracterizacion que se ha pretendido obtener, el detalle de
las diferentes encuestas puede clasificarse del siguiente modo:

Encuesta general de movilidad (telefénica y online). Se trata de encuestas que se
realizaron a los residentes de Llauri para obtener informacion socioecondémica, asi
como relativa a los habitos de movilidad y a los desplazamientos.

Encuesta sobre movilidad peatonal (telefénica y online). Sirve para conocer la
frecuencia de los desplazamientos a pie, las percepciones del entorno que
incentiven o disuadan caminar, o las motivaciones por las que se opta por otros
medios de desplazamiento.

Encuesta sobre movilidad ciclista (telefonica y online). Similar a la anterior, pero
centrada en la bicicleta como modo de transporte.

Encuesta sobre movilidad en transporte publico (telefonica y online). Consulta
que permite conocer el grado de utilizacion del transporte publico, los titulos de
transporte, las posibles razones por las que no se considera su uso y aquellos
aspectos a mejorar segun los participantes

Encuesta a comerciantes (presencial)l. Su objetivo es identificar posibles
problemas asociados a la operativa de carga y descarga (zonas reservadas,
ubicacion, suficiencia de numero, horarios, etc.)

Encuesta en consultorios y centros de salud (presencial y online). Sirve para
determinar y evaluar las percepciones relativas a la accesibilidad a los centros
sanitarios.

Encuesta en centros de actividad (online). Permite obtener informacion especifica
de la movilidad segun centro de generacién o atraccién de vigjes, incluyendo
habitos, frecuencias, medios de transporte utilizados, horarios, y duracion de los
desplazamientos.

Encuesta sobre movilidad escolar (online). Dirigida a alumnos de primaria y
secundaria, facilita caracterizar la operativa de l@s nin@s para acceder a su centro
escolar e identificar oportunidades de mejora en el ambito de la movilidad.

Para dinamizar la participacion se ha procedido a la difusion de los enlaces a los
formularios online a traves de las redes sociales del ayuntamiento, de la web disenada
especificamente al efecto, y mediante la colocacion de carteles en ubicaciones
estratégicas del municipio

)
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

Grafica 78. Modelo de cartel para consultorios y centros de salud de Llauri.

Encuesta de movilidad en consultorios o
centros de salud / Enquesta de mobilitat
en consultoris o centres de salut

CONSORC

O LA RIBERA

Desde =l Consorci de la Ribera y el
Ayuntamiento de Llaun sequimos trabajando
para mejorar la mavilidad de las personas. Per
€50 nos gustaria que participes en la
elaboracion del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS) del municipio retlenando la
siguiente encuesta ancnima vy abierta a toda la
ciudadania:

Muchas gracias por ayudarmos y contribuir en el
disefio de un modelo de movilidad mas
sostenible para el municipic.

=

Des del Consorci de la Ribera i lAjuntament de
Llauri continuem treballant per a millorar 12
mobilital de les persones, Per aké ens
agradaria que participes en lelaboracid del
Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) del
municipi emplenant la seguent enguesta
anénima i oberta a tota la cutadania:

Moltes gracies per ajudar-nos | contribauir en el
disseny dun model de mobilitat més sostenible
per al municipi

Fuente: elaboracion propia.

Grafica 79. Modelo de cartel para centros de actividad de Llauri.

Encuesta de movilidad en centros de
actividad / Enquesta de mobilitat en
centres d'activitat

®
Desde el Consorci de la Ribera y el
Ayuntamiento de Llauri seguimos trabajando
para mejorar la movilidad de las personas. Por
€50 nos gustaria que participss en la
elaboracion del Plan de Movilidad Urbana

Sostenible (PMUS) del municipio rellenando la
siguiente encuesta anonima v abierta a toda la

ciucladania:
gook
1 ]

Muchas gracias por ayudamos y contribuir en el

disenc de un modelo de movilidad mas
sostenible para el municipio.

=

Des del Consorci de la Ribera i UAjuntament de
Llauri centinuem treballant per a millorar la
mobilitat de les persones. Per aixg ens
agradaria que participes en lelaboracic del
Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) del
municipi emplenant la seglent enguesta
anonima i oberta a tota la ciutadania:

%%q

Moltes gracies per ajudar-nes | contribuir en el
disseny d'un medel de mebilitat mes sostenible
per al murnicipi.

Fuente: elaboracion propia.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del %
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

O LA RIBERA

Adicionalmente se ha disenado una pagina web en la que se puede tener acceso a la
participacion en las encuestas de movilidad general por municipio, a la documentacion
mas relevante para cada PMUS.

Grafica 80. Aspecto de la web www.pmusdelaribera.com.

BMUS DE MUNICIPIOS DE LA RIBERA \nicio. Parlicipa Municipios Cortacte.  Valencia
Planes de Mowlidad Urbana Sostenibli (PRLIS)

Participa

PR . Plataforma participativa

CIUDADANA

Aqul encontrars informacidn sobre los canales y mecanismos de participaciin en la elaboracidn del PMUS de cada

w municipho del Consorcio de la Ribera, y podrds acceder a los procesos colaboaths que permitinin tomar una

o O o W D decisién conjunta respects al modelo futuro de movilidad sostenible,

PMUS DE LA RIBERA

Fuente: elaboracién propia.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del %
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

O LA RIBERA

5. Anexos.

5.1.Anexo 1. Plano de centros de atraccion y generacion de viajes.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

CONSORC

OE LA RIBERA

PUNTOS DE ATRACCION.
Esc. 1:5.000
Hu l_ﬁéﬁmm&hu_ %
Ayuntamiento.
=8 Centro educativ.
Instalaciones deportivas.
w Centro de Salud.
i T
2 Centro cultural / biblioteca. |
Cementerio.
£ i
{ &
| i Parada Bus.
% o ==
fi G 1- ltinerario peatonal,
af f 2- [tinerario peatonal.
LA 3- finerario peatonal.
: “To i_j'-.er;_q\éll'. v i 4- itinerario peatonal.
! TS Ii
- i 5- ltinerario peatonal. A
K b A
Fuente de la cartografia: T v
VISOR CARTOGRAFIC DELAG.VA.[ % _ i | Vi
{htips visor.gva.esivisor) ¥ N o | / ’
T T = d il P s -
| . Agosto 2021 i " i b 1
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del %;’
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri. >

O LA RIBERA

5.2.Anexo 2. Fichas de la red viaria.

FICHA N° 1 DE 3. VIARIO TRAVESIA VP-1107

TRAVESIA VP-1107

Viario Viario de doble sentido, de acceso al municipio de
Llauri por el noroeste, que conecta con el municipio
de Corbera.

N° de carriles de Dos carriles, uno por sentido de 3,5 m, arcenes de

circulacion: 1,00 m de ancho.
Mediana Si.
Espacio de
aparcamiento No
publico

Caracteristicas: Espacio de
aparcamiento No
Privado
Tipo de

aparcamiento

Dos carriles, uno por sentido de 3,5 m, mediana de 1,5
m y arcenes de 1,00 m a ambos margenes. Ancho
total 10,50 m.

Anchura de calzada
(m)

Anchura de aceras (m) -

Fte. E.P. VP-1107. Carrer San Vicente Ferrer Fte. E.P. VP-1107. Carrer San Vicente Ferrer.

Notas: Latravesia VP-1107, supone el eje de comunicacion entre los
municipios de Corberay Llauri, donde la seccion de la calzada es a lo largo de
la misma, tipo 7/9, encontrandose mediana en las aproximaciones de ambas
poblaciones.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del %
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

O LA RIBERA

FICHA N° 2 DE 3. VARIANTE CV-510.

VARIANTE CV-510.

Viario La variante de CV-510 accede por al municipio de
Llauri por la zona este, siendo un gje principal de
acceso

N° de carriles de Dos carriles, uno por sentido de 3,5 m y arcenes a

circulacion: ambos margenes de 1,00 m - 1,50 m de ancho.
Mediana No.

Espacio de
aparcamiento No.
publico

Caracteristicas: Espacio de
aparcamiento No
Privado
Tipo de _
aparcamiento

Anchura de calzada Dos carriles, uno por sentido de 3,5 m y arcenes de

(m) 1,00 m.

Anchura de aceras (m) -

~p—

Fte. Google. CV-510. Fte. Google. CV-510.

Notas: El viario CV-510, es de seccion tipo 7/9, en la que existen dos carriles,
uno por sentido de circulacion, en la que no se dispone de iluminacion artificial
en la proximidad a la poblacidn de Llauri, y presenta previo al acceso del
mencionado municipio, una interseccion de tipo glorieta que da acceso al vial
paralelo de la A-7.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

O LA RIBERA

FICHA N° 3 DE 3. C/PICAPEDRERS. ZONA POLIGONO INDUSTRIAL
C/PICAPEDRERS
Viario Viario de doble sentido, situado en la zona sureste
del municipio de Llauri, en la zona de poligono
industrial.
N° de carriles de Dos carriles, uno por sentido de 5 m y aceras a
circulacion: ambos margenes de ancho aprox. 1,50 m.
Mediana No.
Espacio de
aparcamiento No.
publico
Caracteristicas: Espacio de
aparcamiento No
Privado
Tipo de _
aparcamiento
Anchura de calzada Dos carriles, uno por sentido de 5 m y aceras de 1,5
(m) m. Ancho total 13 m.
Anchura de aceras (m) Ancho de 1,5 m.

Fte. Google. C/Picapedrers. Fte: e.p. Gasolinera low cost en poligono.

Notas: ELl Poligono de LLauri se encuentra infrautilizado, con ocupacion

menor al 30%.
’ TOOL 8:’ Pdai 8
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

O LA RIBERA

5.3.Anexo 3. Auditoria de itinerarios peatonales.

FICHAN°1de5

ITINERARIO 1: C/SANT RAMON HACIA C/SANT VICENT
FERRER.

Itinerario 1. C/Sant Ramon hacia C/Sant V. Ferrer

Aceras 1 2 3 4 5
Bordillos 1 2 3 4 5
Pavimentos 1 2 3 4 5
Bolardos 1 2 3 4 5
Itinerario peatonal
Vallas 1 2 3 4 5
Proteccion alcorques 1 2 3 4 5
Pasos de peatones 1 2 3 4 5
Vados de vehiculos 1 2 3 4 5
Bancos 1 2 3 4 5
Papeleras 1 2 3 4 5
Cubos o contenedores 1 2 3 4 5
Mobiliario y elementos Alumbrado publico 1 5 3 4 5
urbanos
Senalizacion 1 2 3 4 5
Semaforizacion * 1 2 3 4 5
Arbolado 1 2 3 4 5

NOTA: 1 = muy mal; 2 = mal; 3 = medio; 4 = bien; 5 = muy bien
NOTA 2: Los elementos de los que se NO se dispone en la via estudiada, no son valorados.

Qo
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

CONSORC

O LA RIBERA

FICHANC 2de5

Viario: ITINERARIO 2: C/SANT VICENT FERRER.

Sl

Itinerario 2. C/Sant V. Ferrer

Aceras 1 2 5
Bordillos 1 2 5
Pavimentos 1 2 5
Bolardos 1 2 5
Itinerario peatonal
Vallas 1 2 5
Proteccion alcorques’ 1 2 5
Pasos de peatones 1 2 5
Vados de vehiculos 1 2 5
Bancos’ 1 2 5
Papeleras’ 1 2 5
Cubos o contenedores 1 2 5
Mobiliario y elementos Alumbrado publico 1 5 5
urbanos
Senalizacion 1 2 5
Semaforizacion * 1 2 5
Arbolado” 1 2 5
NOTA: 1 = muy mal; 2 = mal; 3 = medio; 4 = bien; 5 = muy bien
NOTA 2: Los elementos de los que se NO se dispone en la via estudiada, no son valorados.
1 too. Y L
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

CONSORC

@
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O LA RIBERA

FICHAN° 3des
Viario: ITINERARIO 3: ITINERARIO a CAMi POBLE NOU
Itinerario 3. Cami Poble Nou . Fte. E.P. Cami a Poble Nou

Aceras 1 2 3 4 5
Bordillos 1 2 3 4 5
Pavimentos 1 2 3 4 5
Bolardos 1 2 3 4 5

Itinerario peatonal
Vallas 1 2 3 4 5
Proteccion alcorques 1 2 3 4 5
Pasos de peatones 1 2 3 4 5
Vados de vehiculos 1 2 3 4 5
Bancos 1 2 3 4 5
Papeleras 1 2 3 4 5
Cubos o

. contenedores ! 2 3 4 5

Mobiliario y elementos

urbanos Alumbrado publico 1 2 3 4 5
Senalizacion 1 2 3 4 5
Semaforizacion 1 2 3 4 5
Arbolado 1 2 3 4 5

NOTA: 1 = muy mal; 2 = mal; 3 = medio; 4 = bien; 5 = muy bien
NOTA 2: Los elementos de los que NO se dispone en la via estudiada, ho son valorados.
’ TOOL :_,' .
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

CONSORC

O LA RIBERA

FICHAN° 4de s

ITINERARIO 4: CALLE JAUME |

Itinerario 4. Calle Jaume |

Fte. E.P. Calle Jaume |

Aceras 1 2 3 4 5
Bordillos 1 2 3 4 5
Pavimentos 1 2 3 4 5
Bolardos * 1 2 3 4 5

Itinerario peatonal
Vallas® 1 2 3 4 5
Proteccion alcorques’| 1 2 3 4 5
Pasos de peatones 1 2 3 4 5
Vados de vehiculos 1 2 3 4 5
Bancos’ 1 2 3 4 5
Papeleras” 1 2 3 4 5
Cubos o

o contenedores’ ! . 3 4 5

Mobiliario y elementos

urbanos Alumbrado publico 1 2 3 4 5
Senalizacion 1 2 3 4 5
Semaforizacion” 1 2 3 4 5
Arbolado’ 1 2 3 4 5

NOTA: 1 = muy mal; 2 = mal; 3 = medio; 4 = bien; 5 = muy bien
NOTA 2: Los elementos de los que NO se dispone en la via estudiada, ho son valorados.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

CONSORC

O LA RIBERA

FICHAN° 5de 5
ITINERARIO 5. CALLE LA FONT
/‘ 7 / i eiPladel
J . : ;:_,.(Q'}-Cultf!._. @ \
8, L
= ’;
; ;'- _.' /|
== . '_&"‘-‘-\-\.
S > ’_r" . K/ ™
\?'\ *"f 7 A g > ’
Itinerario 5. Calle La Font Fte. E.P. Calle La Font
Aceras 1 2 3 4 5
Bordillos 1 2 3 4 5
Pavimentos 1 2 3 4 5
Bolardos * 1 2 3 4 5
Itinerario peatonal
Vallas® 1 2 3 4 5
Proteccion alcorques’| 1 2 3 4 5
Pasos de peatones 1 2 3 4 5
Vados de vehiculos 1 2 3 4 5
Bancos’ 1 2 3 4 5
Papeleras” 1 2 3 4 5
Cubos o
o contenedores’ ! . 3 4 5
Mobiliario y elementos
urbanos Alumbrado publico 1 2 3 4 5
Senalizacion 1 2 3 4 5
Semaforizacion” 1 2 3 4 5
Arbolado’ 1 2 3 4 5
NOTA: 1 = muy mal; 2 = mal; 3 = medio; 4 = bien; 5 = muy bien
NOTA 2: Los elementos de los que NO se dispone en la via estudiada, ho son valorados.
Qo
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

5.4.Anexo 4. Fichas de reservas de estacionamiento.

CONSORC

O LA RIBERA

FICHAN®1de 4
Viario ¢/ San Ramon
Capacidad
Hige (n° vehiculos)
Cargay descarga
Reservas de 0 Personas de movilidad reducida
espacio

DTaxi

Paradas de bus (equipamiento, abajo)

DOtras (indicar):

Equipamien
tode

paradas de
autobus

Si Marquesina

Si Buena limpieza

No Poste

Si Buen mantenimiento

si Informacion de lineas

Si Seguridad para subir y bajar

si Informacion de horarios

si Buena proteccion contra sol

Si Asientos

si Buena proteccion contra lluvia

No Papelera

No Buena accesibilidad peatonal

Fte.- ep.c/ SanRamén, a fondo del CRARIBERA

Fte- ep. fuente de informacion

Notas:

La parada de autobus se situa en las proximidades al Colegio CRA

Ribera Baixa, de modo que se dispone de itinerario rodado por Carrer
San Vicent Ferrer hasta el poligono en direccion a Favara o a la CV-510

y la variante. La emplean los estudiantes con destino al IES SUCRO en

¢
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

O LA RIBERA

FICHAN® 2de 4
Viario Carrer San Roc
Capacidad
ipe (n° vehiculos)
DCarga y descarga
Reservas de Personas de movilidad reducida 1 PLAZA
espacio DTaxi
[] Paradas de bus (equipamiento, abajo)
DOtras (indicar):
o Marquesina o Buena limpieza
. . o Poste o Buen mantenimiento
Equipamien
to de o Informacion de lineas o Seguridad para subir y bajar
paradasde | _ informacion de horarios o Buena proteccion contra sol
autobus .
o Asientos o Buena proteccion contra lluvia
o Papelera o Buena accesibilidad peatonal

La plaza de estacionamiento de PMR se situan en ambas margenes de

Notas: ;
la calle para los cambios de margen mensuales.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del

Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

CONSORC

O LA RIBERA

FICHAN® 3de 4

Viario C/Jaume | (junto a la entrada a Correos y Ayuntamiento)

Tipo

DCarga y descarga

Reservas de = Personas de movilidad reducida

1 PLAZA

espacio .
] Taxi

[] Paradas de bus (equipamiento, abajo)

DOtras (indicar):

o Marquesina

o Buena limpieza

Poste
Equipamien .

o Buen mantenimiento

to de o Informacion de lineas

o Seguridad para subir y bajar

paradasde | _|nformacion de horarios
autobus

o Buena proteccion contra sol

o Asientos

o Buena proteccion contra lluvia

o Papelera

o Buena accesibilidad peatonal

Notas:

La plaza de estacionamiento de PMR se situan en ambas margenes de

la calle para los cambios de margen mensuales.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

CONSORC

O LA RIBERA

FICHAN° 4 de 4
Viario C/Esglesia junto a Plaza Libertat
Capacidad
Hipe (n° vehiculos)
Carga y descarga 10m
Reservas de 0 Personas de movilidad reducida
espacio

] Taxi

[] Paradas de bus (equipamiento, abajo)

DOtras (indicar):

Equipamien
tode

o Marquesina

o Buena limpieza

o Poste

o Buen mantenimiento

o Informacion de lineas

o Seguridad para subir y bajar

paradasde | _ informacion de horarios - Buena proteccion contra sol
autobus .
o Asientos o Buena proteccion contra lluvia
o Papelera o Buena accesibilidad peatonal
o La carga y descarga se situa a escasos 25m del supermercado Charter,
otas:

junto a la fachada de la Iglesia en C/Església.

¢
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del %
Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

O LA RIBERA

5.5.Anexo 5. Auditoria de accesos a centros educativos.

I'It:tmbna:||-'C’Cal|d5'd Llauri | Fecha:| 01/10/2021 |

Lugar: | c/Cullera 1 | Hora:| 08:45 a 9:10 |Ref.:| ]

| Colegio: CRA Ribera Baixa : Aulario Sant Blai. |

Entrada
1. Varias puertas de acceso [E] No
2. Entradas escalonadas por cursos E No
3. Aglomeraciones en las puertas EEEEE
N » S 4. Presencia Policial IE' No
e W N 5. Corte del trafico rodado E] No

Fte- ep. Entrada c/ Cullera 6. Respetan los peatones la senali nan
7. Respetan los coches la sefializaci 1 [2] 3] 4] 5]

8. Aglomeraciones en las paradas ¢ 1[2[3]4]5
No

9. Doble fila E|
10. Coches estacionados encima d@ No

INOLds, LOS VENICULOS oCupan 1ds £onas ae
estacionamiento y finalmente
estacionan en doble fila

Fte- ep. Entrada c/ Cullera

Salida
Varias puertas de salida |§| No
Salidas escalonadas por cursos |E| No
Aglomeraciones en las puertas
Presencia Policial No
Corte del trafico rodado @ No
Respetan los peatones la seﬁalizaci
Respetan los coches la sefalizacio
Aglomeraciones en las paradas de '
Doble fila @ No
Coches estacionados encima de la No

N¢
Notas:
Puntuacion: 1 = muy poco; 2 = poco; 3 = medio; 4 = bastante; 5§ = mucho
oo .y
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del

Consorcio de la Ribera: PMUS de Llauri.

CONSORC

<3

O LA RIBERA

Nombre: I Localidad Llaur

Lugar: |c/Cullera 1

Fecha: | 01/10/2021 |

Hora:| 08:55a 910 |Ref.:|i |

Colegio: Escuela Infantil Municipal: Cavall Bernat

1 Varias puertas de acceso |E|
2. Entradas escalonadas por cursos EI

3. Aglomeraciones en las puertas E 5

I'&l1 &l

Fte.- ep. Entrada c/ Projecte 2

4. Presencia Policial E
5. Corte del trafico rodado EI

6. Respetan los peatones la senali E 5
7. Respetan los coches la senalizaci 1 E 5

[« ][EE]

8. Aglomeraciones en las paradas d EEE

9. Doble fila E|
10. Coches estacionados encima de‘ﬂ

!

-|

&

|l

Notas: El acceso es fluido. tanto a pie como con
vehiculos que estacionan en banda de

aparcamiento o en doble fila en calle sin trafico,

Salida

Varias puertas de salida [] No
Salidas escalonadas por cursos E| No
Aglomeraciones en las puertas
Presencia Policial |ET| No
Corte del trafico rodado IEI ﬁ
Respetan los peatones la seﬁalizac:i
Respetan los coches la senalizacio
Aglomeraciones en las paradas de .
Doble fila E| No
Coches estacionados encima de la E No

Notas: No es previsible la existencia de problemas

dado la amplitud de las calles adyacetes al centro.

Notas:

Puntuacion: 1= muy poco; 2 = Poco; 3 = medio; 4 = bastante; 5 = mucho
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