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1. Introduccion.

El objetivo del presente documento es iniciar el tramite de solicitud de inicio de la
evaluacion ambiental y territorial estratégica para la aprobacion del Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de Llauri.

Segun las directrices de la Ley 21/2013 de Evaluacion Ambiental, y el Decreto Legislativo
1/2021, de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje de la Comunitat Valenciana, el
Documento Inicial Estratégico (DIE) presentado a continuacion recoge la siguiente
informacion:

a)
b)

c)
d)

e)
f)

o))

J)

Los objetivos de la planificacion.

Elalcance y contenido del plan propuesto y de sus alternativas razonables, técnica
y ambientalmente viables.

El desarrollo previsible del plan o programa.

Una caracterizacion de la situacion del medio ambiente antes del desarrollo del
plan o programa en el ambito territorial afectado.

Los efectos ambientales previsibles y, si procede, su cuantificacion.
Los efectos previsibles sobre los planes sectoriales y territoriales concurrentes.

La motivacion de la aplicacion del procedimiento de evaluacion ambiental
estrategica simplificada.

Un resumen de los motivos de la seleccion de las alternativas contempladas.

Las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible, corregir
cualquier efecto negativo relevante en el medio ambiente de la aplicacion del plan
O programa, tomando en consideracion el cambio climatico.

Una descripcion de las medidas previstas para el seguimiento ambiental del plan.

Por su parte, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Llauri (de ahora en adelante,
PMUS) se desarrolla en base a los siguientes principios de accion:

'

Todas las actuaciones planteadas tienen como objetivo comun asegurar la
satisfaccion de las necesidades de movilidad de las personas y promover un
modelo de movilidad mas eficiente, inclusivo, adaptado y respetuoso con el
medioambiente, que acompane el desarrollo social, cultural y econdmico que
demanda el municipio.

Los beneficios de la innovacion y cambios en el modelo de movilidad actual deben
ser aprovechables por todos los sectores de actividad y segmentos de la sociedad.

Los cambios propuestos en movilidad deben ayudar a reducir la congestion del
trafico a través de un uso compartido y mas eficiente del espacio entre diversos
modos de transporte, por ejemplo, bicicleta - bus - coche particular.

Los modos de transporte y los nuevos servicios de movilidad deben ser seguros y
protegidos por diseno, espacio e importancia dentro del viario.

La movilidad ha de atenderse como un servicio disenado para operar como parte
de un sistema integrado que combina modos de transporte publicos, personalesy
multiples para las distintas personas usuarias.
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De esta manera el PMUS de Llauri se establece como un plan de naturaleza y caracter
estratégico para el municipio durante los proximos 8 anos, que dara coherencia y
continuidad en el tiempo a toda una bateria de propuestas y medidas orientadas a la
consecucion de los retos de la movilidad sostenible a escala local.

2.0Dbjetivos.

La Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible, en su articulo 101 contempla “los
Planes de Movilidad Sostenible como un conjunto de actuaciones que tienen como objetivo
la implantacion de formas de desplazamiento mas sostenibles, priorizando la reduccion del
transporte individual en beneficio de los sistemas colectivos y de otros modos no motorizados
de transportes y desarrollando aquellos que hagan compatibles crecimiento economico,
cohesion social, sequridad vial y defensa del medio ambiente, garantizando, de esta forma,
una mejor calidad de vida para los ciudadanos”.

En este sentido, el PMUS tiene por objetivo definir las bases para hacer de Llauri un
municipio mas sostenible medioambientalmente, fomentando los desplazamientos a pie
0 en bicicleta, y potenciando el uso del transporte publico.

A continuacion, se definen los objetivos que persigue el PMUS y han de alcanzarse en los
proximos 8 anos, haciendo un uso coordinado y eficiente de los distintos medios de
transporte y, mas concretamente:

e Disminucion del uso del vehiculo privado, y de los correspondientes niveles de
trafico, congestion y siniestralidad.

e Ordenacion del estacionamiento en el centro urbano.

e Reduccion de los niveles de contaminacion atmosférica y ruido, con la
consiguiente mejora de salud de los habitantes.

e Disminucion del consumo de energias no renovables, impulsando otras
alternativas mas limpias y eficientes.

e Desarrollo, ordenacion y mejora de los diferentes modos de transporte.

¢ Impulso ala movilidad a pie y en bicicleta, mediante la creacion, mejora, ampliacion
y desarrollo de espacios peatonales, y la supresion de barreras arquitectonicas
para el peaton y la bicicleta, en un entorno adecuado, seguro y agradable para los
usuarios.

e Fomento de la intermodalidad.
e Optimizacion de los tiempos de vigje.

e Creacion, mejora, ampliacion y desarrollo de espacios peatonales, que resulten
atractivos, seguros y confortables, para su estancia y disfrute.

e Incremento de la seguridad vial en las calles del municipio.
e Integracion de la movilidad en las politicas urbanisticas.
¢ Mejora de las condiciones de accesibilidad universal.

e Priorizar el transito de personas con movilidad reducida (incluso el aparcamiento
de sus vehiculos), asi como la de colectivos vulnerables (mayores, ninos, etc.).

e Implantacion de la movilidad desde perspectiva de género.

? TOOL L.
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e Regulacion de las actividades de carga, descarga y reparto de mercancias.
e Eldesarrollo y mejora de la oferta de transporte publico.

o Gestion de la movilidad, especialmente en torno a los principales puntos de
atraccion o generacion de vigjes (centros educativos, comercios, centro de salud,
polideportivo, etc.).

e Mejora del nivel de calidad de vida de los ciudadanos de la localidad.

3.Descripcion de la problematica actual.

A continuacion, se enmarcan los principales problemas o retos a los que se enfrenta este
PMUS para lograr un modelo de movilidad urbana fundamentada en criterios de
sostenibilidad. Esos son:

e Elevada dependencia del vehiculo privado para los desplazamientos cotidianos a
centros de trabajo y estudio.

e Escaso uso del transporte publico y la bicicleta como modo de transporte
cotidiano.

e El vehiculo privado ocupa gran parte del espacio publico, disminuyendo la
accesibilidad peatonal.

e Contaminacion acustica producida por el trafico rodado.
e Deébil transicion tecnologica y eléctrica del parque de vehiculos municipal.

e Escasa aplicacion de férmulas de intermodalidad haciendo uso de medios de
transporte sostenibles.

4.Ambito de actuacion y posibles alternativas.

El ambito de aplicacion del PMUS se desarrolla en todo el término municipal de Llauri, el
cual consta de una superficie de 13,60 km? y 1.130 habitantes, segun la ficha municipal 2021
de la Generalitat Valenciana. Corbera es un municipio de la Comunitat Valenciana,
perteneciente a la Comarca de la Ribera Baja, situado al sur de la Ciudad de Valenciay a
45 km de ella.

El término municipal predominantemente llano con algunas zonas con desniveles de
entre 5y 11 metros. Se asienta a una altitud sobre el nivel del mar de 14 m.

El unico nucleo urbano de Llauri se asienta en una zona llana, al norte del término
municipal. Al sureste del casco urbano se ubica el poligono industrial, que alberga dos
naves industriales, pero tiene terreno para construir seis mas.

Los principales accesos a la localidad por carretera se realizan a traves de las carreteras
CV-509 que enlaza con la nacional A-38, por el norte. También se puede acceder al
municipio por el sur empleando la CV-510 que une Llauri con Favara.

' TOOL .
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Grafica 1. Limites del término municipal de Llauri.

Fuente: elaboracion propia. IGN.

4.1,

Segun

Alcance y contenido.

el articulo 10 del capitulo Il de la Ley 6/2011, referente a la movilidad de la

Comunitat Valenciana, se considera que “los planes municipales de movilidad incluiran un
analisis de los parametros esenciales que definan la movilidad en el momento en el que se
formulen, los objetivos en relacion con su evolucion a medio y largo plazo y aquellas
determinaciones necesarias para alcanzar dichos objetivos”. Ademas, dicha ley establece
el alcance de los planes municipales de movilidad:

Y

‘La definicion de parametros y objetivos senalados en el punto anterior se
acompanarad de los indicadores que se estimen pertinentes en relacion con el volumen
total de desplazamientos y su reparto modal, y los niveles asociados de consumos
energeticos, ocupacion del espacio publico, ruido y emisiones atmosféricas,
particularizando las de efecto invernadero. La evolucion de estos ultimos parametros
tenderd a su reduccion progresiva de acuerdo con los ritmos y limites que
reglamentariamente se establezcan en relacion con el desarrollo de las politicas
energéticas y ambientales”.

‘Las determinaciones de los planes de movilidad se extenderan al diseno y
dimensionamiento de las redes viarias y de transporte publico, a las infraestructuras
especificas para peatones y ciclistas, a las condiciones de seguridad y eficacia para
la circulacion peatonal y ciclista, al sistema de estacionamiento y a los aspectos de
la ordenacion urbana relevantes a la hora de determinar aspectos cuantitativos y
cualitativos de la demanda de transporte, tales como las densidades urbanisticas, la
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integracion de usos, la localizacion de servicios y otros usos atractores de transporte,
y otros semejantes”.

En este sentido, el PMUS de Llauri sigue las directrices marcadas por la Ley de Movilidad
de la Comunitat Valenciana, planteando 3 escenarios temporales: corto plazo (inferior a 4
anos), medio plazo (entre 4 y 8 anos) y largo plazo (> 8 anos).

Todas las estrategias integraran actuaciones que impliquen mejoras en el modelo de
movilidad del municipio, para alcanzar los objetivos descritos anteriormente, se detallara
cada una de las actuaciones, indicando su coste aproximado en inversion, asi como en
operacion y mantenimiento anual.

Se incluye, también, un modelo de evaluacion y gestion del PMUS en el que se describen
las principales actuaciones, herramientas e indicadores que constituyen el plan de
seguimiento.

4.2. Alternativas.

Se plantea el desarrollo de dos posibles alternativas de planificacion de la movilidad
sostenible en el término municipal de Llauri:

a) Alternativa 0: Se mantiene la situacion actual, sin redactar un PMUS.

En el caso de que no se redacte un documento estratégico especifico de planificacion de
la movilidad que defina los criterios o pasos a seguir para la implantacion de modos de
desplazamiento mas sostenibles, continuara la tendencia ascendente del uso del vehiculo
privado, lo que supondra una alta dependencia de fuentes energéticas no renovables.

Esta situacion generara elevadas emisiones de CO. a la atmosfera, responsables del
efecto invernadero, y que contribuyen de modo importante al calentamiento global.

El PMUS de Llauri, actualmente en fase de redaccion, mostrara el escenario a futuro del
reparto modal de los desplazamientos internos en el ano horizonte del Plan (8 anos), si no
se implementan medidas de mejora de la movilidad.

b) Alternativa 1: Elaboracion del PMUS.

Una vez iniciado el PMUS de Llauri, se conocera la problematica de la movilidad urbana,
definiendose de esta manera un Plan de Accion para ayudar en la resolucion de los
problemas y necesidades identificadas y en la elaboracion de los objetivos del PMUS,
acordes a las politicas generales de movilidad y sostenibilidad regional y local, y
adaptados a la realidad municipal y escala local.

Dicho Plan de Accion recogera un conjunto de propuestas agrupadas en 10 estrategias
que se muestran a continuacion:

Tabla 1. Estrategias propuestas para el PMUS de Llauri.

Cddigo Estrategia

01 Plan integral de accesibilidad.

02 Programa de mejoras de la red y espacios peatonales.
03 Plan de dinamizacion de la movilidad ciclista.

04 Plan de actuaciones sobre el viario urbano.

? TOOL P .
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Codigo Estrategia

05

06

o7

o8

09

10

Plan de reordenacion del aparcamiento y reservas de estacionamiento.

Plan de mejora de acceso al transporte publico y de fomento de la intermodalidad.
Plan de incentivacion de la movilidad eléctrica.

Plan de mejora de la movilidad escolar.

Gestion normativa de la movilidad sostenible.

Programa de formacion y concienciacion ciudadana.

Fuente: elaboracion propia.

Cada una de las estrategias incluira el siguiente contenido:

Todos

Estrategia, donde se le asigna una denominacion.

Logica de la estrategia, que recoge la filosofia general de la estrategia y los
problemas que pretende resolver.

Propuesta de actuaciones, que desarrolla el contenido de la estrategia en
actuaciones elementales.

Ejecucion, que recoge el plazo estimado de puesta en practica en tres periodos de
tiempo (menor de cuatro anos, de cuatro a ocho anos y mas de ocho anos).

Inversion estimada en millones de euros con varios niveles de actuacion (menos
de medio millon, de medio a uno, de uno a cinco, de cinco a diez y mas de diez).

Costes de operacion y mantenimiento, también expresados en millones de euros,
con tres rangos de costes anuales (menos de medio millon, de medio milldon a un
millén y mas de un millon).

Urgencia de implantacion de la propuesta segun clasificacion de referencia (1 muy
urgente y 4 poco urgente).

estos puntos se recogeran esquematicamente en una ficha resumen segun el

modelo adjunto.

’
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Tabla 2. Modelo de ficha de presentacion de las diferentes estrategias planteadas en el PMUS de Llauri.

Estrategia Titulo de la estrategia

Logica de la estrategia

Desarrollo de contenido.
Propuesta de actuaciones

Desarrollo de contenido.

Ejecucion Inversion Operacion y
(anos) (M€) mantenimiento
(M€ /ano)
<4 4-8 >8 < 0,05 0,05-0.1 0.1-1 >1 <01 | 01-05 >0.5

Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)

1 2 3 4

Fuente: elaboracion propia.

El conjunto de las estrategias propiciara una redistribucion modal, tanto en los
desplazamientos internos como externos, reduciendo asi el impacto que genera la
movilidad sobre el medioambiente.

5.Metodologia de trabajo.

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible se estructura en 5 fases de trabajo:
a) Fase l. Organizacion y puesta en marcha del proyecto.

El objetivo de la primera fase es promocionar el Plan mediante un proceso de participacion
publica en el que se informe del comienzo de los trabajos, del significado de un Plan de
Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), y de las caracteristicas de este.

Se presenta a los responsables del estudio, se acuerda la forma de comunicacion con
ellos, se expone el Plan de Trabajo y se realiza la solicitud de inicio de la evaluacion
ambiental y territorial estratégica.

b) Fase Il. Prediagnostico y objetivos generales.

La redaccion del prediagnostico se fundamenta en un primer analisis critico a partir de la
informacion existente disponible aportada por el Ayuntamiento de Llauri, o consultada en
el open-data local, regional o nacional, y permite conformar la imagen inicial del area de
estudio, tener un primer contacto de la caracterizacion de la movilidad y de la estructura
socioecondmica del municipio y plantear los objetivos generales del plan

Paralelamente a esto, se lleva a cabo el trabajo de campo en el que se realizan inventarios
del viario y de las infraestructuras asociadas a la movilidad del Llauri (aparcamientos,
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paradas de autobus, red peatonal, etc), y la campana de encuestas, tanto generales de
movilidad, como mas especificas (comerciantes, consultorios y centros de salud, etc.).

c) Fase lll. Analisis y Diagnéstico.

El objetivo de esta fase es conocer en detalle la movilidad del municipio, asi como la
generada en municipios limitrofes de su area de influencia, segun grupos sociales,
analizando los puntos de origen y destino, modos utilizados, trayectos, motivos del
desplazamiento, etc, y en especial los flujos de trafico y sus consecuencias,

relacionandolos con la localizacion de servicios, centros de ensehanza y centros de
trabajo. Este documento esta compuesto por los siguientes apartados:

1. Introduccion
2. Marco fisico
3. Estructura territorial
4. Vivienda y usos del suelo
5. Demografia
6. Economia y equipamientos
7. Caracteristicas generales de la movilidad
8. Movilidad en vehiculo privado
9. Red viaria y trafico
10. Movilidad peatonal
11. Movilidad ciclista
12. Transporte publico
13. Estacionamiento
14. Distribucién urbana de mercancias
15. Movilidad escolar
16. Movilidad a consultorios o centros de salud
17. Calidad del aire.
18. Analisis DAFO
d) Fase IV. Elaboracion del Plan de Accion.
En base al documento de Diagnostico, se definen los objetivos especificos y los posibles
resultados a alcanzar con el fin de solventar los problemas detectados y plantear cambios

en los habitos de movilidad hacia modos mas sostenibles y saludables, tanto para el
medioambiente como para la propia ciudadania.

Para ello, se desarrolla el correspondiente Plan de Accidn, donde previamente se realiza
un analisis comparado o benchmarking mediante el cual se identifican buenas practicas
de movilidad sostenible en territorios de caracteristicas similares y que sirven de
referencia para determinar las estrategias y medidas propuestas para Llauri.

e) Fase V. Redaccion del Plan de Seguimiento y Evaluacion.

Se completa el trabajo con la definicion del Plan de Seguimiento de las actuaciones,
determinando los correspondientes indicadores y escenarios (corto, medio y largo plazo),

L 4
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que permitan comparar, de forma objetiva, con la situacion de partida reflejada en la fase
de Analisis y Diagnostico.

A continuacion, se muestra la programacion de las estrategias segun su ambito de
intervencion, dentro del horizonte temporal de 10 anos dividido en:

e Corto plazo: inferior a 4 anos.
e Medio plazo: entre 4y 8 anos.

e Largo plazo: mayor de 8 anos.

Tabla 3. Prevision de la programacion temporal de las estrategias del PMUS de Llauri.

Estrategia Ejecucion (afios)
<4 4-8 >8
Plan integral de accesibilidad.

Programa de mejoras de la red y espacios peatonales.

Plan de dinamizacion de la movilidad ciclista.
Plan de actuaciones sobre el viario urbano.

Plan de reordenacion del aparcamiento y reservas de
estacionamiento.

Plan de mejora de acceso al transporte publico y de fomento
de la intermodalidad.

Plan de incentivacion de la movilidad eléctrica.
Plan de mejora de la movilidad escolar.
Gestion normativa de la movilidad sostenible.

Programa de formacion y concienciacion ciudadana.

Fuente: elaboracion propia.

6.Marco estrategico.

El PMUS de Llauri constituye una herramienta estrateégica de accion local, sin embargo
también puede enmarcarse en politicas complementarias de rango superior, en funcion
de los siguientes niveles de actuacion:

e Ambito global y europeo: alineacion con los objetivos de desarrollo sostenible
definidos a nivel global.

e Ambito nacional: cumplimiento de las normativas y reglamentos estatales.

e Ambito localizado en el eje denominado "Arco Mediterraneo’: atendiendo a las
perspectivas de desarrollo futuro en la zona.
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o Ambito regional: respuesta a las necesidades de movilidad local. Cohesion y
conectividad funcional entre los diferentes territorios de la region.

e Ambito local: implantacién de un modelo de movilidad sostenible de proximidad.

Grafica 2. Dimensiones territoriales del Arco Mediterraneo en Espana.
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Fuente: Caja de Ahorros del Mediterraneo (CAM).

Ambito global.

Lograr sistemas de movilidad urbana mas saludables es esencial para combatir el cambio
climatico y alcanzar las metas establecidas en la Agenda 2030 para el desarrollo
sostenible de los asentamientos humanos. Los 17 objetivos planteados en la Agenda velan

por transformar la calidad de vida de las personas.
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Grafica 3. Objetivos de Desarrollo Sostenible.
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Fuente: ONU 2018.

La elaboracion del PMUS de Llauri reforzara las lineas de actuacion descritas en la Agenda
mediante la implicacion directa en el “Objetivo 11: Ciudades y Comunidades Sostenibles".

Apoyar los vinculos econdomicos, sociales y ambientales
positivos, entre las zonas urbanas, periurbanas y rurales de los
municipios, fortaleciendo su conectividad local, nacional vy
regional.

Proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros,

accesibles y sostenibles para todos, prestando especial atencion
a las necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad
(Mmujeres, ninos,  personas con discapacidad y de edad
avanzada).

Garantizar acceso 1iniversal A 7onas verdes v esnacios niihlicos

Ambito europeo.

A comienzos del ano 2006 la Unidn Europea inicidé un proceso de debate para tener en
cuenta las tendencias y desafios que enmarcan el desarrollo de la movilidad en los
entornos urbanos del futuro, con el fin de definir instrumentos estratégicos que ayudasen
a coordinar el desarrollo sostenible de las ciudades, regiones y naciones europeas.

Trece anos después el futuro de la movilidad y el trafico europeo conviven tomando en
consideracion instrumentos, legislaciones y medidas vinculantes que buscan garantizar el
cumplimiento de objetivos y metas transversales para el desarrollo de todas las regiones
que componen la UE.

Los pilares fundamentales de la estrategia Europa 2020 para un crecimiento inteligente,
sostenible e integrador, son los siguientes:

e Medidas especificas sobre clima y energia para la reduccion de emisiones
contaminantes: marco sobre clima y energia para 2030.
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e Procedimientos eficientes que permitan alcanzar un desarrollo econémico mas
respetuoso con el medio ambiente y favorezcan la disminucion del consumo
energetico: hoja de ruta para una economia baja en carbono para 2050.

En 2013 se publicaron directrices para el desarrollo e implementaciéon de Planes de
Movilidad Urbana Sostenible, que proporcionaron a las autoridades locales un enfoque
estructurado sobre como desarrollar e implementar estrategias para la movilidad urbana,
y ayudar a las ciudades a utilizar, de forma eficiente, las infraestructuras de movilidad y
los transportes publicos.

El Reglamento (UE) 1301/2013 del Parlamento, y del Consejo Europeo, establece en su
articulo 5, relativo al Fondo Europeo de Desarrollo Regional, que sus prioridades de
inversion son las destinadas a favorecer el paso a una economia de bajo nivel de emision
de carbono en todos los sectores, agrupando las acciones tendentes a movilidad urbana
sostenible sobre tres ejes especificos:

e Eje 4. economia baja en carbono.
e Eje 7:transporte sostenible.
e Eje 12: desarrollo urbano integrado y sostenible.

En el ano 2015 se firmo el acuerdo de Paris, en el cual se preciso como afrontar la
transicion hacia una movilidad sostenible y segura, desde el punto de vista energeético,
para el desarrollo del mercado interior y de la conectividad global. De este acuerdo
surgieron dos nuevas estrategias de apoyo a la movilidad urbana europea:

o Estrategia europea para la movilidad baja en emisiones (2016), en la cual se
establecieron principios rectores para el desarrollo de medidas, a escala de la UE,
sobre vehiculos de emisiones bajas y cero, y sobre combustibles alternativos.

¢ Europaen Movimiento (2017), que propuso un conjunto de medidas para favorecer
la movilidad.

Para atender las necesidades descritas, el PMUS se centrara en proponer medidas de
actuacion que faciliten la consecucion de los objetivos siguientes:

e Reducir, respecto a 1990 y a corto plazo, un 20% las emisiones de gases de efecto
invernadero del sector transporte en el ano objetivo 2020.

e Reducir, respecto a 1990 y a largo plazo, un 40% las emisiones de gases de efecto
invernadero del sector transporte en el ano objetivo 2030.

e Incentivar el uso de vehiculos hibridos y eléctricos.

Teniendo estas premisas en consideracion se promoveran medidas que tengan en
consideracion los retos siguientes:

e Aumentar la eficiencia del sistema de transporte, aprovechando al maximo las
tecnologias digitales, y fomentando, aun mas, el cambio hacia medios de
transporte de emisiones mas bajas.

e Incrementar el uso de energias alternativas menos contaminantes, apoyando la
adquisicion de vehiculos limpios y energéticamente mas eficientes.

e Disponer de un transporte publico de calidad y sostenible.
e Lograr el reequilibrio modal.

e Promover los modos no motorizados de transporte.
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e Desarrollar las infraestructuras adecuadas al huevo escenario de movilidad.
e Favorecer la intermodalidad.

Grafica 4. Punto de recarga eléctrica instalado por Iberdrola.
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Fuente: Google.

Ambito nacional.

En la actualidad existe un proceso estratégico a nivel nacional para avanzar hacia modelos
urbanos mas atractivos, amables e inclusivos, que fomenten la movilidad sostenible y la
transicion hacia una economia baja en carbono, tal y como plantea la Union Europea. Las
politicas estatales de referencia pueden agruparse en torno a tres aspectos claves:

e Transicion energeética y disminucion de emisiones de gases de efecto invernadero.
e Seguridad vial y flujos compartidos.
e Incorporacion de la tecnhologia en la gestion de la movilidad.

La redaccion del PMUS toma como referencia las determinaciones establecidas en los
siguientes documentos:

e Estrategia Espanola de Movilidad Sostenible (Federacion Espanola de Municipios y
Provincias).

e Ley2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible.

e Guia Practica de elaboracion e implantacion de Planes de Movilidad Urbana
Sostenible del Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia (publicada por
iniciativa de la Estrategia Espanola de Ahorro y Eficiencia Energética en Espana (E4)
2004-2012).

e Guia practica para la Elaboracion e Implantacion de Planes de Movilidad Urbana
Sostenible (Federacion Espanola de Municipios y Provincias).
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e Guia de Buenas Practicas en Movilidad Urbana Sostenible (Federacion Espanola de
Municipios y Provincias).

Ambito regional.

A nivel regional existen diferentes coyunturas de interés que deben ser tenidas en
consideracion:

e La Comunitat Valenciana esta incluida en el proyecto estratégico de movilidad
para el Arco Mediterraneo de Europa (AME).

e El Area Metropolitana de Valencia, es un punto geoestratégico de primer nivel en
este proyecto europeo.

e El Puerto de Valencia es el quinto con mas trafico en Europa, siendo tambien el
mas grande de Espana y de la cuenca del Mar Mediterraneo con una capacidad de
trafico anual de alrededor de 64 millones de toneladas de carga y 4.660.947 TEU.
Genera 15.000 puestos de trabajo para dar servicio a mas de 7 500 buques cada
ano

Grafica 5. Vista general del puerto de Valencia.

Fuente: Cadena Ser.

e Esta en marcha el desarrollo del proyecto ferroviario de Alta Velocidad del
Corredor Mediterraneo.

e LaEstrategia Territorial de la Comunitat Valenciana (ETCV) estable en su objetivo
19 la necesidad de satisfacer las demandas de movilidad en el territorio de forma
eficiente e integradora. Consolidar un esquema basado en el transporte publico y
la aplicacion del Protocolo de Kioto en cuanto a la reduccion de gases de efecto
invernadero o la promocion de los desplazamientos a pie y en bicicleta, son
algunos de los objetivos que comparte la ETCV con el PMUS de Llauri.

e Este Plan se encuentra estrechamente relacionado con la Estrategia Valenciana
ante el Cambio Climatico (EVCC), pues todas las estrategias del PMUS van
dirigidas al trasvase modal del vehiculo privado a otros modos de desplazamientos
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mas sostenibles, lo que implica una importante reduccion de los gases de efecto
invernadero.

¢ ElPlan de Accion Territorial de Infraestructura Verde y Paisaje de la Comunitat
Valenciana se centra en la proteccion y puesta en valor del paisaje con un
desarrollo urbano y socioecondmico sostenible en toda la Comunitat Valenciana

7.Caracterizacion medioambiental y
energeética.

7.1.Calidad del aire.

La contaminacion atmosférica supone efectos negativos sobre la salud humana y el medio
ambiente. Por ello, el descenso de las emisiones de gases nocivos y su consiguiente
mejora de la calidad del aire es uno de los temas pendientes del modelo de movilidad y
transporte espanol.

A nivel nacional, este ambito es regulado por la Ley 34/2007 de calidad del aire y
proteccion de la atmosfera la cual define a la atmosfera como un bien comun
indispensables para la vida del cual todas las personas tienen el derecho de su uso y la
obligacion de su conservacion y por el Real Decreto 102/2011, relativo a la mejora de la
calidad del aire que establece los umbrales de cada contaminante, regula la evaluacion y
establece el régimen sancionador.

Los principales contaminantes que hacen referencia estas leyes y que por tanto afectan a
la calidad del aire de las areas urbanas son: Didéxido de Azufre (SO,), Oxidos de nitrogeno
(NOy), las particulas en suspension (PM, sy PM 10) y 0zono troposférico (O5). De acuerdo con
el Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE), las principales fuentes de
emision de este tipo de contaminantes son la industria y el transporte que suponen un
56% Yy 32 % respectivamente.

Para conocer la calidad del aire de Llauri se han tomado como referencia los datos de la
estacion de medicion mas proxima, que en este caso es la de Iberdrola ST Alzira (Ctra CV-
550, Km 6,2), situada en Alzira.

Se aprecia que la calidad del aire es buena ya que en ningun caso se supera el umbral
anual fijado por el RD 102/2011, de hecho, los niveles de SO, son muy buenos ya que estan
muy por debajo del umbral tanto anual como diario (125 pg/ms3).

Otro contaminante con especial relevancia es el dioxido de nitrogeno (NO,), que en ningun
dia se ha activado el nivel de alerta de esta contaminante, que se aplica cuando se supera
la cantidad de 500 ug/m?3 durante tres horas consecutivas. Ademas, en la tabla siguiente
se observa que el umbral anual fijado esta por encima del valor medio obtenido en la
estacion de Alzira.

Tabla 4. Calidad del aire en la estacion de medicion lberdrola ST Alzira (Ctra CV-550, Km 6,2), ano 2020.

SO2 co NO2 PM25 PMio O3

Valor anual (ug/m3) medido en la estacion 3,16 011 | 6,76 | 14,72 @ 1717 @ 48,03
de Alzira

Valor limite o critico segun R.D. 102/2011 20 10 40 20 40 120
(ng/m3)

Fuente: Conselleria d'Agricultura, Desenvolupament Rural, Emergencia Climatica i Transicio Ecologica.
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Grafica 6. Media mensual de los datos registrados en la estacion Iberdrola ST Alzira, ano 2020 (SOz, PMzs,
PMio, NO y NO2).
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Fuente: Conselleria d'Agricultura, Desenvolupament Rural, Emergencia Climatica i Transicio Ecologica.
Grafica 7. Media mensual de los datos registrados en la estacion Iberdrola ST Alzira, afio 2020 (O3 y NO),
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Fuente: Conselleria d'Agricultura, Desenvolupament Rural, Emergencia Climatica i Transicio Ecologica.
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Tabla 5. Parametros de calidad del aire en la estacion de medicion Iberdrola ST Alzira .

Mes (6{0) SO2 PM25 PMi1io NO NO2 NOx O3

Enero 011 | 313 | 2357 | 2163 | 3,03 | 10,87 | 15,61 | 33,58
Febrero 011 | 310 | 19,86 | 20,83 | 248 | 1241 | 16,21 | 37.38
Marzo 011 | 303 | 11,71 | 1685 | 135 | 703 | 932 | 53,68
Abril 0,10 | 3,07 | 13,00 | 14,70 | 137 567 | 797 | 58,33
Mayo 013 | 319 | 26,00 | 1738 | 210 | 845 | 1148 | 5516
Junio 011 313 | 1514 | 1919 | 179 | 6,93 | 952 | 57.97
Julio 0,10 310 | 11,80 | 19,79 | 135 | 6,06 | 8,03 | 52,13
Agosto 010 | 321 | 16,00 | 18,00 | 116 | 519 | 7,00 | 49,97
Septiembre 010 | 328 | 12,83 | 11,67 | 1,30 | 527 | 7.80 | 49,40
Octubre 010 | 313 | 750 | 1395 | 119 | 326 | 503 | 5303
Noviembre 0,10 | 327 | 17,00 | 1757 | 2,03 | 560 | 863 | 31,60
Diciembre 0,10 3,32 220 | 1450 | 1,94 4,42 | 7.55 | 44,10

Valor anual 0411 | 316 | 14,72 | 17,17 | 1,76 | 6,76 | 9,51 | 48,03

Fuente: Conselleria d'Agricultura, Desenvolupament Rural, Emergéncia Climatica i Transicio Ecologica, de la
Generalitat Valenciana.

7.2.Consumo energético

Con fecha 31 de diciembre de 2020 Llauri contaba con un total de 1.036 vehiculos
censados, la mayor parte (83,88%) destinados a uso particular (turismo, motocicletas,
ciclomotores), y un 14,48% a actividades industriales (furgonetas, camiones, y tractores
industriales). Los combustibles fosiles son preponderantes (54,8% diésel y 44,2% gasolina).

Tabla 6. Parque de vehiculos de Llauri en el ano 2020.

Tipo de vehiculos Numero de vehiculos

Turismos 699 67.47
Motocicletas 97 0,36
Furgonetas y camiones 146 14,09
Autobuses o) 0.00
Tractores industriales 4 0.39
Ciclomotores 73 7,05
Otros 17 1,64

Total 1.036 100.00

Fuente: elaboracion propia a partir de datos del portal de Informacion Argos de la Generalitat Valenciana.
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Tabla 7. Numero de vehiculos segun tipo de combustible

Vehiculos Diésel Gasolina Eléctrico Total
Motocicletas 0 o6 0 0 97
Furgonetas y camiones 130 16 o] 0] 146
Autobus 0 0 0 0 0
Tractores industriales 4 0 0 0 4
Ciclomotores 1 72 0 0 73
Otros 6 2 0 9 17
Total 568 458 0 10 1.036

Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.

El indice de motorizacion de Llauri fue, en el ano 2020, de 917 vehiculos totales por cada
1.000 habitantes, y de 619 turismos por cada 1.000 habitantes. De esta forma, Llauri posee
un indice de motorizacion mas elevado que los correspondientes a la Comunitat
Valenciana, la provincia de Valencia, y los municipios de su entorno de la Comarca de la
Ribera Baja valenciana.

Tabla 8. indice de motorizacion de Llauri en el afio 2020.

Tipo de vehiculos Numero de vehiculos indice de motorizacion

(vehiculos/1.000 hab.)
Turismos 699 619
Motocicletas 97 86
Furgonetas y camiones 146 129
Autobuses 0 o]
Tractores industriales 4 4
Ciclomotores 73 65
Otros 17 15
Total 1.036 917

Fuente: elaboracion propia a partir de datos del portal de Informacion Argos de la Generalitat Valenciana.
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Grafica 8. Comparacién de indices de motorizacion (turismos/1.000 habitantes) (Ao 2020).
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos del portal de Informacion Argos de la Generalitat Valenciana.

El indice de motorizacion de la provincia de Valencia ha mantenido una tendencia
ascendente constante. En el caso de Llauri este crecimiento positivo se produce a partir
del ano 2013, destacando los ultimos dos anos donde este crecimiento ha sido mas
pronunciado.

Grafica 9. Evolucion del indices de motorizacion (turismos/1.000 hab.) en Llauri y Valencia.
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos del portal de Informacion Argos de la Generalitat Valenciana.
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Segun los datos obtenidos de la encuesta general de movilidad, el coche, con un 73.8%,
es el medio mas utilizado en Llauri para los desplazamientos (61,3% como conductor y
12,5% como acompanante). Es también resenable que un 20.1% de las personas realiza los
desplazamientos a pie, pues al tratarse de un municipio pequeno y compacto las
distancias son cortas. Un 2,5% de los encuestados manifestd6 emplear el autobus
interurbano en sus desplazamientos, y el patinete y la bicicleta cuentan con una cuota del
19% Yy 1.7%, respectivamente.

Tabla 9. Reparto modal en Llauri.

Modo de transporte principal %
A pie 20,1
Coche (como conductor) 61,3
Coche (como acompafiante) 125
Furgoneta (como conductor) 0,0
Moto o ciclomotor 0,0
Autobus interurbano 2.5
Bicicleta 1,7
Patinete 1.9
Taxi 0,0
Tren 0,0

Fuente: elaboracion propia.
8.Efectos ambientales previsibles del PMUS.

En base a estudios anteriores de municipios de similares caracteristicas se preveé que la
implementacion del PMUS permitira, a lo lardo de 8 anos, un ahorro energético
aproximado del 10-15 %, y una reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero
(GEI) del mismo orden de magnitud, favoreciendo la utilizacion de modos de transporte
mas sostenibles (desplazamiento a pie, bicicleta, transporte publico y vehiculo eléctrico).

9.Procedimiento simplificado de evaluacion.

9.1.Evaluacion ambiental estratégica.

Segun los criterios establecidos en el anexo VIl de la Ley 5/2014, de 25 de julio, de la
Generalitat, de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje de la Comunitat Valenciana,
el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Llauri debera ser objeto de una Evaluacion
Ambiental Y Territorial Estratégica Simplificada, en cumplimiento del articulo 57 de la
Ley.

Tal y como recoge dicha Ley, los criterios para determinar si un plan o programa debe
someterse a evaluacion territorial estratégica ordinaria son los siguientes:

1. Las caracteristicas de los planes y programas, considerando en particular:
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a. Lamedida en que el plan o programa establece un marco para proyectos y
otras actividades, bien en relacion con la ubicacion, naturaleza, dimensiones
y condiciones de funcionamiento o bien en relacion con la asignacion de
recursos.

b. La medida en que el plan o programa influye en otros planes o programas,
incluidos los que estén jerarquizados.

c. La pertinencia del plan o programa para la integracion de consideraciones
ambientales, con el objeto, en particular, de promover el desarrollo
sostenible.

d. Problemas ambientales significativos relacionados con el plan o programa.

e. La pertinencia del plan o programa para la implantacion de la legislacion
comunitaria 0 nacional en materia de medio ambiente, como, entre otros,
los planes o programas relacionados con la gestion de residuos o la
proteccion de los recursos hidricos.

f. Laincidencia en el modelo territorial.

2. Las caracteristicas de los efectos y del area probablemente afectada,
considerando en particular:

La probabilidad, duracion, frecuencia y reversibilidad de los efectos.
El caracter acumulativo de los efectos.
El caracter transfronterizo de los efectos.

Los riesgos para la salud humana o el medio ambiente.

® o 0 T o

La magnitud y el alcance espacial de los efectos (area geografica y tamano
de la poblacion que puedan verse afectadas).

f. Elvalory la vulnerabilidad del area probablemente afectada a causa de:
o Las caracteristicas naturales especiales.
o Los efectos en el patrimonio cultural.
o La superacion de valores limite o de objetivos de calidad ambiental.
o El sellado y la explotacion intensiva del suelo.

o Los efectos en areas o paisajes con rango de proteccion reconocido
en los ambitos nacional, comunitario o internacional.

o Los efectos sobre el desarrollo equilibrado del territorio.

La modificacion que se propone no influye en otros planes o programas ni es susceptible
de generar problemas ambientales significativos en materia de medio ambiente, gestion
de residuos o la proteccion de recursos hidricos. No influye en areas o paisajes con rango
de proteccién reconocido en los ambitos nacional, comunitario o internacional. Tampoco
afecta a elementos de patrimonio cultural, ni se produce explotacion intensiva del suelo y
no se superan los valores limite y objetivos de calidad ambiental.

Asi pues, se considera que el PMUS de Llauri no tiene efectos negativos significativos
sobre el medio ambiente y el territorio, pudiéndose resolver, tal y como ya se ha senalado,
mediante la evaluacion ambiental y territorial estratégica por el procedimiento
simplificado.
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9.2.Medidas de mitigacion previstas.

No se preven medidas para prevenir, reducir o compensar efectos negativos, ya que un
PMUS no incide negativamente en el medio ambiente sino todo lo contrario, propone
diferentes actuaciones que mejoran la calidad ambiental y territorial del municipio de
Llauri.

9.3.Seguimiento ambiental del Plan.

Una vez se apruebe el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Llauri, resultara necesario
evaluar la implantacion progresiva de las medidas propuestas, de manera que se puedan
revisar las actuaciones, adaptandolas a las posibles variaciones que puedan surgir en el
ambito de estudio.

De tal modo, el PMUS de Llauri incluye un Plan de Seguimiento que permitira, a travées de
un conjunto de indicadores de seguimiento agrupados en ambitos de intervencion, tener
una imagen de la movilidad desde el punto de vista ambiental, por ejemplo, el numero de
vehiculos eléctricos o el aumento de los kildbmetros de carril bici.

Para ello, se ha planteado en el documento PMUS una bateria de indicadores
provenientes de fuentes y marcos estratégicos de planeamiento asociados al desarrollo
sostenible de los territorios. Estas fuentes son:

e Sistema de Indicadores POCS

e Sistema de Indicadores EU 2030

e Sistema de Indicadores ODS 2030

¢ Sistema de Indicadores ODS Espafa 2030

¢ Sistema de Indicadores de Desarrollo de la Comunitat Valenciana para 2030

e Sistema de Indicadores de Seguimiento de la Estrategia Valenciana ante el Cambio
Climatico (EVCC)
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